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1 Identifika¢ni iidaje objektu

Stavba: Néhrada piejezdu P6532 v km 204,392 trati Pierov - Olomouc
Objekt: SO 201 Most na sil. III/03551 pfes trat’ Olomouc - Pferov
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7,110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Spravce mostniho objektu: Sprava silnic Olomouckého kraje
Lipenska 753/120 779 00 Olomouc

Vlastnik mostniho objektu: Olomoucky kraj

Jeremenkova 40a, 779 00 Olomouc
Projekt stavby: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Projekt objektu SO 201: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Odpovédny projektant Ing. Peter Bozik
objektu:
Kraj: Olomoucky
Obec: Olomouc
Katastralni Gizemi: Hodolany (710873)

Holice u Olomouce (641227)
Povéreny obecni urad Olomouc
Trat’ SZ: ¢. 270 Pterov - Bohumin
Tratovy usek: Pterov (mimo) — Olomouc (mimo)
Defini¢ni tsek: 1902108 Pierov (mimo) — Olomouc hl. n. (mimo)

Grygov — Olomouc hl. n.

Staniceni: Silnice:
BK =km 0,215 422
Zeleznice:
evidencni km 204.392 (ptejezd P 6532)
eviden¢ni SO 201 -
pfesny (stavajici stav)-
piesny (novy stav)  km 204.429 163

Poloha mostu: Silni¢ni nadjezd

Piekonavané prekazky: 2 - kolejna Zeleznicni trat’ 270 Pierov- Bohumin, Pierov
(mimo) — Olomouc (mimo)
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SO 102 Uéelova komunikace

Bod k¥iZeni: Trat’ Pierov Olomouc k.C.1
X =1123188,716, Y = 544939,311
Pielozka silnice I11/03551
X =1123182,490, Y = 544960,687
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2 Zikladni idaje o objektu v novém stavu (podle CSN 73 6200)

Charakteristika objektu:

Statické piisobeni:
Uhel k¥iZeni:

Sikmost mostu:

Sikmost nosné konstrukce:

Pocet otvorii:

Rozpéti mostu:

Délka premosténi:
Délka nosné konstrukce:
Délka mostu:

Sifka mostu:

Sifka nosné konstrukce:

Yrw

Volna Sirka mostu:

Sifka priichoziho prostoru:

Vyska mostu:

Volna vyska pod mostem:
Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce:

Vys$ka mostu nad terénem:

Navrhové zatiZeni:

DiileZita upozornéni:

Silni¢ni most ptes dvoukolejnou koridorovou trat’ a
ptelozku silnice. Konstrukce o tfech otvorech,
jednopodlazni, s horni mostovkou, nepohyblivy, trvaly,
sméroveé v oblouku, vyskove ve vySkovém oblouku, s
normovou zatizitelnosti (skupina 1), masivni spirazeny
ocelobetonovy, monoliticky, spojity nosnik, oteviené
uspotradany s neomezenou volnou vyskou.

Ttipolovy spojity nosnik
60.37° s koleji €. 1

Kolmé uloZeni.

3

19.0+29.5+19.0 m

66.10 m

68.500 m

88.145 m

12.85m

12.25m

9.50 m

2x 0.75 m

9.08 m (nad TK koleje €. 4)
min. 7,23 m (nad TK koleje €. 1)
2.055 m (NK nad podpérou)
68.5x12.25=839.125 m?
9.85m

skupina 1 podle CSN EN 1991-2

Ochranné pasmo drahy



Ndhrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Prerov - Olomouc SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
Technicka zprava DSP+PDPS

3 Zdivodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 Navaznost PD mostniho objektu na predchozi dokumentaci

Podkladem pro zpracovani projektu byla ptipravna dokumentace zpracovana firmou
DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s. v roce 2018. Nadjezd nahrazuje stavajici iroviiovy piejezd
P6532 v ev.km 240.392, ktery bude zruSen. Nadjezd je situovan v nové stopé komunikace
I11/03551 (ul. Holickd) cca 35 m vychodné od stavajiciho ptejezdu.

Byly navrzeny a odsouhlaseny na vyrobnich vyborech nasledujici zmény oproti
pripravné dokumentaci:

— Doslo k upraveé rozpéti jednotlivych poli s ohledem na bezpecnostni pasma vedeni
hlavni kabelové trasy (HKT) a pfemostované traté z rozpéti 19.1+29.5+18.6 m na
19.04+29.5+19.0 m.

— Doslo k nakolmeni tiloznych piimek mostu z divodu vhodnéjsiho statického pusobeni

— Uprava zaloZeni mostu. Rozsifeni zakladii opét a podpér, rozmisténi a délka pilot dle
provedenych statickych vypoctu.
— Rozsiteni prafezu pilife dle provedenych statickych vypocta.

— 'V pribéhu projekenich praci doslo ke zméné priméru a délky pilot s ohledem na slozité
geologické poméry, G¢inky sedani na zaloZeni objektu a v neposledni fadé zkraceni ¢asu
postupu vystavby. Bylo zvoleno vétsi mnozstvi pilot mensiho pruméru zapusténych do

vrstev jili.
PODKLADY:
e " Nahrada ptejezdu P6532 v km 204,392 trati Perov - Olomouc " - pfipravna dokumentace
DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s. (2016)
e Geodetické domerent (Ing. Dohnal) MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
(2021)

e TKP staveb pozemnich komunikaci (MD CR)

e Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci VL 4 — mosty (kvéten 2015)
(MD CR, odbor pozemnich komunikaci)

e TP 124 ,,Zékladni ochrannd opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudti na mostni objekty
a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci‘ (1999)
(MD CR, odbor pozemnich komunikaci)

e (SN 736223 Ochrana proti nebezpecnému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a
proti uc¢inkiim vyfukovych plynii na objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah

e CSN 736201 Projektovani mostnich objekti (10/2008),

e adalsi (TP, TKP, CSN....)

3.2 Charakter prekazky a prevadéné komunikace

Most je navrzen za ucelem bezpecného prevedeni dopravy chodcti, cyklistl i silni¢ni
dopravy pfes trat’ SZ a mistni komunikaci po zrugeni Zelezniéniho piejezdu. Nadjezd je
situovan cca 35 m vychodné od stavajiciho urovitového prejezdu. Most prevadi mistni
komunikaci I11/03551 (ul. Holickd) v kategorii S9,5/50 pies Zelezni¢ni trat’ Pferov Olomouc a
SO 102 Ugelovéa komunikace.

Sitkové usporadani silnice:
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9.50 m (0.50 (bezpecnostni odstup) + 1.0(cyklo pruh) + 0.25 (vodici prouzek) + 3.0 (jizdni
pruh) + 3.0 (jizdni pruh) + 0.25 (vodici prouzek) + 1.0 (cyklo pruh)+0.5) = 9.5 m

3.3 Uzemni podminky

Most se nachazi se v intravilanu mésta Olomouc, na rozhrani katastri Hodolany

a Holice, v tésné blizkosti stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu P6523 v km 204.392 na
trati Pferov - Olomouc. Jedna se o misto kiiZeni elektrifikované zelezni¢ni trati a ul. Holické.
Bude prekondvat mimouroviove 2 koleje a prelozku ti¢elové komunikace.

Stavajici sité

V soucasné dob¢ jsou v mistech budouciho mostu vedeny drazni i mimodrazni sité.

stavajici drazni kabely:
Zavésny opticky kabel ZOK
Dalkovy kabel DK 14 Trat'ovy kombinovany kabel TKKS8
Tratovy kabel TK
3x trubka HDPE 40/33 ve kterych je zafouknuty opticky kabel
DOK (S2)
DOK (CD-T)
DOK (CD-T/ UPS).
Vsechny tato vedeni budou v kolizi se zruSenim piejezdu a vystavbou nového nadjezdu
v ramci stavby.
stavajici mimo drazni kabely:
CETIN a.s podzemni vedeni metalického kabelu
Merit Group a.s. podzemnim vedenim

3.4 Souvisejici objekty stavby

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)
PS 676 Uprava SZZ Z.ST.Olomouc HIL.N.
PS 675 Uprava TZZ Olomouc - Grygov
PS 675.1 Uprava TZZ Olomouc - Grygov
PS 675.2 Uprava ETCS Olomouc - Grygov
Sdélovaci zaFizeni
PS 677 Kamerovy systém
Zelezniéni svriek spodek
SO 661.1 Zelezniéni svriek
SO 661.2 Zelezni¢ni spodek
Mosty, propustky, zdi
SO 201 Most na sil. IT11/03551 pies trat’ Olomouc - Pferov
SO 221 Opérna zed’ vpravo
SO 662 Zruseni stav. propustku v km. 20,376
Ostatni inZenyrské objekty
SO 461 Uprava sdélovaciho vedeni Merit Group
SO 462 Uprava sdélovaciho vedeni Cetin
Potrubni vedeni
SO 301 Prelozka kanalizace DN 800
SO 302 Prelozka kanalizace DN 300 a DN 600
SO 352 Pielozka vodovodni ptipojky pivovaru
SO 501 Prelozka STL plynovodu
Pozemni komunikace
SO 101 Prelozka sil. IT1/03551
SO 102 Uéelova komunikace
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SO 103 Ptijezd k p.¢. 1658
SO 104 Ucelova komunikace pro p¥istup na pozemky v k.u. Holice
SO 105 Sjezd v km 0,450 vlevo
SO 111 Chodnik podél silnice I11/03551
Protihlukové objekty
SO 701 IPO
Trakéni vedeni
SO 671 Docasné uprava trakéniho vedeni
SO 672 Definitivni uprava trakéniho vedeni
Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 673 Vedeni SZ SEE - upravy rozvodi VN a NN, provizorni stav
SO 674 Vedeni SZ SEE - tipravy rozvodi VN a NN, definitivni stav
Pielozky cizich spravci
SO 401 Pielozka vedeni VN - CEZ Distribuce a.s.
SO 421 Uprava elektro siti ADM
SO 451 Veftejné osvétleni
SO 452 Piipojka NN pro VO
Priprava izemi a kaceni
SO 001 Ptiprava uzemi
SO 001.1 Ptiprava izemi - Kéceni zelené
SO 001.2 Ptiprava uzemi - Demolice stav. zpevnénych ploch
SO 001.3 Ptiprava uzemi - Demolice stav. silnicniho propustku
SO 001.4 Ptiprava uzemi - Demolice reléového domku
Nahradni vysadba
SO 801 Vegetacni upravy, ndhradni vysadby

3.5 Geotechnické podminky

Geotechnické prizkum provedla firma G-Consult, spol. s r.0. 2018 viz ¢ast E -10.

Byl proveden novy vypocet sedani podlozi a byly stanoveny deformac¢ni zony vlivem
nové zbudovaného naspu komunikace. Byly navrzeny optimalni opatfeni pro urychleni
konsolidace v€etné monitoringu a navrh harmonogramu vystavby s ohledem na zalozeni mostu.
Dale byl vyhodnocen vliv sedani na provozovanou trat’. Podrobné viz ¢ast E - 10.

Geotechnické poméry uzemi:
Rozsah zpracovani geotechnického pruzkumu:
- provedeni 8 ks jadrovych nepazenych vrtti do hloubky 4 - 14 m,

- provedeni 2 ks jadrovych pazenych vrti do hloubky 3 m pro realizaci vsakovaci
zkousky,

- provedeni kopané sondy v mist¢ piejezdu,

- provedeni polohopisného a vySkopisného zaméteni realizovanych vrti,

- odbér 6 ks porusenych vzorkl zemin, 6 ks poloporusenych a 7 ks neporusenych

vzorkil zemin

- odbér 2 ks vzorkli zeminy pro stanoveni kontaminace (dle VyhlaSky o odpadech),

- odbér 2 ks vzorkli podzemni vody pro stanoveni agresivity a kontaminace,

- provedeni laboratornich rozbor zemin ke zjisténi jejich fyzikalnich a mechanickych
vlastnosti (stlaCitelnost, smykova pevnost),

- provedeni 2 ks vsakovacich zkousek ve vrtech,

- zaméfeni vrtd,

- vypocet sedani ndsypu ve 2 fezech,
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- provedeni zékladniho korozniho priizkumu dle TKP 25A Posouzeni zdkladovych
poméra bylo provedeno na zédkladé dokumentace inZzenyrsko-geologickych vrta J6,
J7al8

Predkvartérni fundament buduji neogenni sedimenty karpatské predhlubné. Nadlozni kvartérni
pokryv buduji fluvidlni sedimenty tdolni terasy feky Moravy.

Neogenni fundament je zastoupen vapnitymi nevrstevnatymi jily spodnobadenské
moiské transgrese. Strop neogennich jilti se nachazi v hloubce 7 - 8§ m p. t. (205 - 204 m n. m.).
Jily jsou pfevazné monotdnni, zelenaveé az modravée Sedé, ve spodni ¢asti Sedé¢, jemné piscite,
misty s pisCitoprachovitymi vlozkami, vzacné pak s vlozkami svétle Sedych vapnitych pisku.

Jejich konzistence je ve svrchni ¢asti pevnd, s hloubkou se postupné zvySuje na velmi
pevnou.

Bazi kvartérniho pokryvu tvofi fluvialni stérkovité, jen podruzné piscité zeminy fluvialniho
komplexu udolni terasy Moravy (stfedni holocén). Mocnost prachovitopis¢itych stérki se
pohybuje mezi 5 - 7 m. Velikost zrn Stérku se pohybuje mezi 5 - 10 cm. Mezerni hmota je
prachovitopiscitd, zahlinéni je pfevazné slabé az stiedni. Pokryv tidolni terasy pfedstavuji
jemnozrnné zeminy charakteru piscitych jilt az jilovitych prachii, v dané lokalité o omezené
mocnosti, pievazné€ do 1 - 1.5 m, pfevazné tuhé az velmi pevné konzistence. Na zemé&délsky
obhospodaiované ptid€ (zapadni ¢ast zajmové oblasti) se nachézi pii povrchu piidni horizont
(typu modalni fluvizem) o mocnosti do 60 cm.

Vychodné od zajmové oblasti terén mirné stoupa k vyssi kralické terase budované fluvialnimi
piscitymi Stérky. Stratigraficky sled uzaviraji navazky proménlivé mocnosti a geneze. V
z4jmové oblasti se jedna o zelezni¢ni téleso, ve vychodni dnes zalesnéné Casti o relikty asanace
byvalého pivovaru (o mocnosti cca do 1.5 m), jednak na povrchu, jednak o pozustatky
zékladovych konstrukci objektt.

Technické zavéry

Geotechnické poméry podlozi Ize charakterizovat jako slozit¢ vzhledem k pfitomnosti
stlacitelnych jemnozrnnych zemin v bezprosttednim podloZzi obou nasypti. S ohledem na vysku
nasypt (nad 3 m se jedné o stavbu naro¢nou) a &l. 5.2 CSN 73 6133 Ize stavbu nasypu zaiadit
do 3. geotechnické kategorie (velmi vysoky nasyp kategorie nad 9 m).

Hydrogeologické udaje
Hlavni hydrogeologicky kvartérni kolektor v dané oblasti tvofi prillinové propustné fluvidlni
hrubé prachovitopiscité Stérky (misty s polohami a vlozkami piskil) idolni terasy Moravy, o
mocnosti cca 5 - 7 m. Kolektor je souvisle zvodnény, hladina podzemni vody se nachazi v
urovni 2 - 3 m pod terénem, vétSinou je slabé napjata az napjatd. Na bazi kolektoru se nachézeji
neogenni jemnozrnné sedimenty, které tvoii bazalni izolator. Stropni izolator v prostiedni
udolni nivy tvofti fluvialni (naplavové) jily o velmi nizké mocnosti (ptevazné do 1 - 1.5 m),
misty vSak zcela chybgjici, kde 1ze pfedpokladat bezprostiedni infiltraci srazek do kolektoru
(ptes ptipadnou polohu heterogennich navazek). Zajmova lokalita neni sou¢asti ochranného
pasma vodnich zdrojt.

Pii provadéni pilot bude vZdy prvni pilota ze skupiny provrtana o cca 4 m
(min.4x0.92=3.68 m). Geotechnik stavby porovna skuteénou geologii a predpokladanou ve
vypoctu.

3.6 Korozni podminky

Cilem korozniho prizkumu bylo zjistit intenzitu stejnosmérnych bludnych proudu a
stanovit mérné odpory hornin a stanovit zasady pro ochranna opatfeni mostniho objektu.
Prizkum byl proveden firmou G-Consult, spol. s r.0. 04/2018.

Popis situace

Pozemky, na kterych bude umisténa stavba, se nachéazi intravilanu mésta Olomouc, ¢ast
Hodolany a Holice v ¢aste¢né zastavéném tzemi. V izemi se nachdzi rozvody el. energie,
plynovod. Stavba pfechazi ptes Zelezni¢ni koridorovou trat’, kterd je provozovana
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stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV. Tato trat’ mize byt hlavnim zdrojem vlivii
stejnosmérnych bludnych proudii v zemi. Kolejové loze této trati je Cisté, Stérkové, pouzité
prurazky na trati jsou s opakovatelnou funkci. Nejbliz$i napajeci stanice pro tuto trat je v
Grygoveé v km 198,2, tj cca 6 km od pfedmétného SO.

Korozni prizkum byl zaméfen zejména na vlastni SO201 a blizka ulozna zatizeni —
ocelova potrubi a uzemnéni v elektrorozvodnych skfinich. Katodicky chranénd tlozné zatizeni
a dalsi stejnosmérné zdroje v bezprostiedni blizkosti SO 201 zjistény nebyly.

Po prepoctu namétenych hodnot a dle kriterii uvedenych v tab.1, TP124 je mostni
objekt zarazen do 4. stupné ochrannych opatreni.

3.7 Podminky ochrany Zivotniho prostiedi

S ohledem na ochranu Zivotniho prostfedi musi stavebni prace probihat maximalné
Setrn€. Musi byt dodrzen trvaly a doCasny zdbor a stavenistni doprava probihat pouze po
vyznacenych ptistupovych cestach.

Nesmi dojit ke kontaminaci zeminy ani vodote¢i ropnymi a jinymi produkty.

Pii vyjizdéni staveniStni dopravy na komunikacni sit’ musi byt vozidla ociSténa.

4 Technické reSeni mostu
4.1 Udaje o zaloZeni a spodni stavhé mostu

4.1.1 P¥istup na stavenisté

Ptistup na staveniste je mozny z Holické ulice smérem od centra i od Holice. Omezen¢ i
po noveé budovaném télese komunikace.

Pristup nutno koordinovat se stavbou komunikace SO 101 Prelozka sil. I11/03551,
z diuvodu provadéni konsolida¢nich opatieni podlozi silni¢nich nasypu a skryvky ornice.

Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur je vymezeno pfechodovou oblasti mostu viz ptiloha Podélny fez.
Nasyp silni¢niho télese véetné konsolidac¢nich opatieni je soucasti SO 101.

4.1.2 Konsolidacni opatieni

Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt SO 201 se bude realizovat az 2. stavebni sezoné
jsou konsolida¢ni opatieni v€etné monitoringu soucasti SO 101. V podloZzi naspu silni¢niho
télesa a v misté obou opér budou provedena opatieni pro urychleni konsolidace, ktera sestavaji
z téchto dil¢ich ¢asti:
a) Provedeni roznaseciho Stérkového polstare. (v celém rozsahu soucast SO 101)

Ve spodni ¢asti nové zbudovaného naspu se provede vrstva ze Stérkodrti frakce 63/125.
Pod touto vrstvou je navrzena separa¢ni netkana geotextilie 500 g/m?.

b) Provedeni konsolidac¢nich nasypii. (budovani SO 101, odstranéni SO 201)

Nasyp silni¢niho télesa je navrzen ze Stérkodrt1, kdy spodni cast ndsypu tvoii Stérkodrt’
frakce 0/125 a horni 2 m pod zemni plani je nasyp tvoten ze Stérkodrti frakce 0/63. Nasypy budou
provedeny do vysky cca budouci nivelety komunikace. Pro urychleni konsolidace pod mostnimi
operami bude v misté opér zhotoven pfisyp vysky 1.5 m nad korunu budouci vozovky. Pfitézovaci
piisyp bude ptesahovat rubovou sténu zékladu o minimalné 3 m, licovou o 1 m. Svahy do¢asného
ptisypu budou ve sklonu 1:1.3. Dodatecné pfitizeni podlozi od vyssiho nasypu vyvola potiebné
deformace a ptetvoreni geologického prostredi za kratsi Casovy tsek.

¢) Monitoring sedani podlozi. (sedani naspu soucast SO 101, sedani opér SO 201)
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Je nedilnou soucasti tohoto navrhu a sestava u obou opér z méteni velikosti sedani
podlozi nasypu a z méfeni vyvoje porovych tlakii v podlozi. Finalni konstrukce je mozno
provadét v okamziku, kdy bude zaznamenano prokazatelné ustaleni vyvoje jak sedani, tak
pérovych tlaka.

Ptredpokladana délka konsolidace v misté opér bude min. 100 dnii od konce sypani, tj.
zahajeni odtézovani konsolidac¢nich nasypt.

Na opérach budou osazeny nivela¢ni terce, které se budou v pravidelnych intervalech
monitorovat.

V podlozi naspu se bude provadét sledovani svislych deformaci metodou hydrostatické
nivelace nebo pomoci horizontalnich inklinometrii. Geotechnicky monitoring bude sledovat
vyvoj deformaci a zmén v Case.

4.1.3 ZaloZeni

Sablony pro vrtani pilot

Vyskova uroven Sablony pro vrtani pilot opéry OP1 a podpéry P2 (212.100 m n. m.)
odpovida zhruba tirovni navrzeného upraveného terénu. Sablony pro vrtani pilot, piloty budou
provadény s hluchym vrtanim OP1 - 1.05 m, P2 — 1.45 m.

Vyskova troven Sablony pro vrtani pilot podpéry P3 a opéry OP4 (212.400 m n. m.)
odpovida zhruba tirovni navrzeného upraveného terénu. Sablony pro vrtani pilot, piloty budou
provadény s hluchym vrtanim P3 — 2.85m, OP4 — 0.95 m.

Pro vrtani pilot jsou navrzeny Sablony z betonu C 16/20 X0 v tloust’ce 150 mm.
Vodici otvory v Sablonéch jsou ve tvaru ¢tverce se dle vnéjsiho priméru pouzité vypaznice.

Vrtané piloty

Vrtani velkopramérovych pilot & 0.92 m bude provadéno z urovné Sablon. Piloty jsou
provadény u opér 1 pilifi s hluchym vrtanim. Piloty budou budovany pod ochranou ocelové
vypaznice.

Opéra OP1, OP4

Je navrzeno celkem 17 ks pilot & 0.92 m, délky 15,00 m. Piloty jsou ve dvou fadach
v osovych vzdalenostech 4.28 m x 2.29 m. Pod lozisky jsou doplnény 3 piloty a do
prodlouzeného zdkladu pod kiidly po jedné piloté. Vrtani bude provadéno po odtézeni Casti
naspu i konsolida¢nich ptisypt.

Podpéra P2,

Je navrzeno 17 ks pilot & 0.92 m ve tiech fadach délky 15,00 m. Piloty jsou v
osovych vzdalenostech 1.64 m x 2.35 m. Vrtani bude provedeno zhruba z urovn¢ upraveného
terénu.

Podpéra P3,

Je navrzeno 12 ks pilot & 0.92 m ve dvou fadach délky 15,00 m. Piloty jsou v
osovych vzdalenostech 2.35 m x 3.28 m. Vrtani bude provedeno zhruba z trovné¢ stavajiciho
terénu, piikop dradzniho télesa bude zasypan a zatrtinén terénu.

P¥i vrtnych pracich na podpére P3 musi byt jiz zfizeno neutralni pole a
zabezpecena trolejova vyluka.

Vsechny piloty budou zhotoveny z betonu C 25/30 XA1, betonatska vyztuz pilot je
z oceli B 500B vyztuz bude zatazena do zékladi. Minimalni obsah cementu a zpracovatelnost
betonové smési se ¥idi TKP a CSN EN 1536.

U vSech pilot bude provedena zkouska integrity metodou PIT a to pfi min. stafi 21 dni.
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Béhem vrtnych praci bude pribézné sledovana geologicka skladba zakladové pidy.
Béhem provadéni pilot je nutna pfitomnost geologa nebo geotechnika. Budou-li zastizeny
odlisné zakladové poméry, nez predpoklada tento navrh, je nutno délky pilot upravit.

Zemina vytéZena z vrtli bude odvezena na skladku.

Technologie provadéni pilot

Pted zah4ajenim pilotaZnich praci zpracuje zhotovitel investorovi technologicky piedpis
provadéni vrtanych pilot, jejich kontrolu a prevzeti.

Vrtané velkopriimérové piloty se budou provadéet pazici vrtnou soupravou, kde pazeni
probiha v piedstihu pfed hloubenim. Potadi vrtani jednotlivych pilot je ddno zasadami TKP,
kap. 16.

Patu piloty je nutno vycistit Sapou tak, aby pod pilotou nezistala rozpojena poloha
zeminy.

Celkova délka piloty bude provedena v souladu s projektem s tim, ze u kazdé prvni
piloty bude geologicky profil pribézné vyhodnocovan, porovnavan s projektem a délka piloty
bude v ptipadé potieby skute¢nému pribehu geologického profilu prizptisobena. Jakakoliv
anomalie v pribé¢hu geologického profilu bude s projektantem pribézné konzultovana.

Stavebni dozor spolu s dodavatelem musi sledovat ukoncovani jednotlivych pilot.
Pazenim musi byt zajiSténa dostatec¢na stabilita stén vrtu, hlavné v jeho horni ¢asti. Vytahovani
vrtného nastroje musi byt provadéno takovou rychlosti, aby ve vrtu nenastal podtlak. Hloubeni
jedné piloty musi probihat nepfetrzité a vrt musi byt zabetonovan v co nejkrat$i mozné dobé
v ramci jedné pracovni smény. Dojde-li ve spodni ¢asti vrtu ke kavernovani, vrt se zaplni
jilobetonem a po ¢astecném zatvrdnuti se vrt piehloubi. Vrt pro pilotu odsouhlasi stavebni
dozor pted betonazi.

ArmokoSe jsou navrzeny podle délky pilot v optimalnich délkach. Jednotlivé pruty
armokose jsou pfipevnény svary k montaznim prstenciim a tvazky ke spiréle, aby byl cely
armokos nalezité tuhy a odolaval doprave, skladovani apod.

Pro rovnomérné osazeni armokose do centrické polohy ve vrtu slouzi betonové vodici
prstence (distancniky) osazené na pticné nekonstrukéni pruty, jsou umistény & 2,0m vzdy 4ks
v jednom fezu. Po zavéSeni armokoSe do projektem predepsané vysky je mozné zacit
s betonazi. Vysku armokose je nutno neustale kontrolovat, aby nedoslo k jeho utopeni. Betonaz
pilot se pfi pfitomnosti vody ve vrtu bude provadét technologii betonaze pod vodou pomoci
sypakové roury.

Pii betonazi vrt zapazenych ocelovymi paznicemi je nutno zajistit dostate¢nou mezeru
mezi paznici a zeminou v horni ¢asti vrtu, aby podzemni voda vytésnéna betonem méla
moznost odtéci timto mezikruzim ¢i otvorem mimo vrt. Pfi betondZzi vrti pomoci Cerpadla na
beton je tfeba kromé plynulosti betondze dbat na to, aby hadice byla zakonc¢ena dostatecné
dlouhou ocelovou rourou, ktera plni funkci sypakové roury. Betonaz musi postupovat plynule a
co nejrychleji. Optimalni je rychlost 8 m/hod. Voda z vrtu, kterou vytlacuje beton pii betonézi,
se musi pribézné odcerpavat.

Pfi mensSim - Cerpatelném ptitoku podzemni vody bude voda z vrtu vzdy vyCerpéana a
betonaz se bude provadét pomoci sypakové roury do suchého vrtu. Betonaz bez sypakové roury
nelze pripustit z divodu mozného hromadéni hrubé frakce kameniva betonu u stén vrtu
v prostoru vyztuze.

Ukonceni betonaze v hlave pilot musi byt provedeno na kotach stanovenych projektem.
Nad uroven hlavy pilot bude u hluchého vrtani ponechana pouze technologicky nutna cast
piloty 500 mm, kde jsou napadany necistoty, vyplavené cementové mléko, vodou
znehodnocena ¢ast betonu apod., u ptimého vrtani je to 300 mm.

Pro teploty betonové smési plati CSN EN 13670 (CSN 73 2400). Hlava piloty musi byt
chranéna pted promrznutim. Piloty Ize provadét 1 za nizkych teplot, pokud se pii vyrob¢ a
prepravé dodrzi teploty stanovené CSN EN 206+A1.
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Pti obnazovani hlav jednotlivych pilot u podpér je tfeba postupovat s maximalni
opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni hlavy pilot ¢i k ohybani vyztuze. Po obnazZeni hlav pilot se
provede mechanické odbourani technologicky nutné ¢asti piloty (500 mm resp. 300 mm) pti
povrchu betonu. Odstrani se tim necistoty, vyplavené cementové mléko, vodou znehodnocena
¢ast betonu apod. Hlava ocisténé piloty musi byt minimalné¢ 10 mm nad trovni podkladniho
betonu. Zaroven s betonem se uboura i vyénivajici ¢ast spiraly armokose.

O provadéni kazdé piloty bude veden protokol o piloté dle CSN EN 1536 a CSN EN
1997-1 (CSN 73 1002 ¢&l. 2.5.1). Pi provadéni je tieba sledovat pribéh geologie a zapisovat ji
do stavebniho deniku. Rovnéz je tieba vést zaznam o urovni hladiny podzemni vody. Pti
pilotazi je nutno respektovat normu CSN EN 1536 (CSN 73 1002) Pilotové zaklady.

Pti jakékoliv situaci, kterd by méla za nésledek jinou funkci zakladu, nez piedpokladal
projekt, si projektant vyhrazuje pravo byt pfizvan na stavenisté a rozhodnout o dal§im prib¢hu
provadéni pilotaznich praci.

4.1.4 Zemni prdace

Uvolnéni stavenisté

Pted zacatkem zemnich praci musi byt vSechny inzenyrské sit¢ v izemi vytyceny a
ochranény. V stavebnim postupu ¢. 0 se provedou pielozky vSech draznich i mimodraznich siti,
které jsou v kolizi s vystavbou mostniho objektu. Podzemni sité v blizkosti mostu budou
ochranény silni¢nimi panely. Ochrana siti je soucasti SO 101.

Skryvka ornice

Skryvka ornice bude provedena v souladu s objektem SO 001 Ptiprava uzemi dle
pedologického prizkumu v tl. cca 400 mm.

Nasyp silni¢niho télesa (SO 101)

Po provedeni ptelozek siti se zbuduje nasyp silni¢niho télesa vEetné piisypu. Ten je
navrzen ze Stérkodrti, kdy spodni ¢ast ndsypu tvoii Stérkodrt’ frakce 0/125 a horni 2 m pod
zemni plani je nasyp tvoren ze Stérkodrti frakce 0/63. Pod stérkodrti frakce 0/125 je ve spodni
¢asti ndsypu vytvoiena vymenna vrstva ze Stérkodrti frakce 63/125. Pod touto vrstvou je
navrzena separaéni netkana geotextilie 500 g/m2. Sklony svahu jsou dle normy CSN 73 6133
odstupiiovany po vyskovych pasmech 2-3 m, kde je postupné navrzen sklon svahu 1:2,50,
1:1,75 a 1:1,50. V nejvyssim bodé (u OP4) dosahuje vyska nasypu (po projektovanou niveletu)
az 11,1 m. Pro urychleni konsolidace pod mostnimi opérami bude v misté opér zhotoven ptisyp
vysky 1.5 m nad korunu budouci vozovky.

Stavebni jamy

Po ukonceni konsolidace (100 dnti po ukonceni sypani) bude provedeno odtézeni ¢asti
naspu vcetné nadnasypu. OdtéZeni bude provedeno po hranici navrzené prechodové oblasti.
Odtézeny materidl bude dale pouzit v ramci stavby.

Vykopové prace museji dodrzet maximalni sklon vykopového télesa v hodnoté 1:1.
Zakladovou sparu je tieba otvirat tésné pred postupem dalSich stavebnich praci, aby nedoslo
k jejimu znehodnoceni.

PaZeni stavebni jamy pilii P3

Podpéra P3 je pfimknuta co nejvic ke koleji a je zalozena hloubéji pod piikop
odvodnéni Zelezni¢niho spodku. S ohledem na tésnou vzdalenost od trati a vysku hladiny
spodni vody je tieba vykop pazit larsenovou sténou po celém obvodu vykopu. Prazici sténa
vysky10 m musi byt zaraZena az do nepropustnych jili a horni konec nesmi vy¢nivat nad terén
z davodu pohybu vrtné soupravy.
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Delsi stény prilehlé ke koleji je nutné rozepfit pres prevazku vodorovnymi vzpérami
podchazejicimi v oblastech mimo budouci pilife. Podrobny navrh a vypocet bude proveden dle
vybraného systému dodavatele a bude soucasti VTD zhotovitele.

Vykopovy material
Piebyte¢na zemina, nebo zemina nevhodna do nasypi, bude odvezena na skladku dle
vhodnosti zemin.

Zasyp stavebnich jam

Zasyp stavebni jamy pilift bude proveden stavajicim vykopanym materidlem (pokud to
bude zemina vhodna do zasypu) nebo pfivezenou zeminou vhodnou pro nasyp. U pilite P3
bude zasyp proveden hubenym betonem do urovné zakladového pasu, zbytek bude proveden
Stérkodrti s hutnénim po vrstvach max. 0.30 m (Ip=0.85) aby pii osazeni skruze nedoslo
k sednuti zasypu a k nestabilité skruze nosné konstrukce. Na styku mezi hubenym betonem a
Stétovnici nutno provést separaci napt. folii, pro mozné vytazeni Stétovnic.

Zasypy za objekty

Teoretické rozhrani pro vypocet kubatur mezi silnicnim objektem SO 101 a mostem SO
201tvofti svisld rovina vedena za piechodovou oblasti mostu respektive. Na stavbé je nutné
prace zkoordinovat a postupovat jednotné.

Zemina v celé vysce nasypu a zasypu musi byt zhutnéna na hodnotu, pozadovanou pro
hutnéni na plani dle tabulky 5 a 6 TKP kap. 4 Zemni prace.

Piechodova oblast bude provedena dle CSN 73 6044 a VL4.

Cerpani vody

Uroveti zakladové spary obou opér a podpéry P2 je t&sné nad trovni hladiny spodni
vody. Pti vyssich hladinach podzemni vody je mozné zaliti vykopu spodni vodou, proto se
ptedpoklada s cerpanim. Podpéra P3 je pod urovni hladiny spodni vody. Pfi poruseni jilovych
vrstev a nebo vyssich hladinach podzemni vody je mozné zaliti vykopu spodni vodou. Proto se
pocita s ¢erpanim. Pokud nedojde k vyronu spodni vody, predpoklada se Cerpani destové vody
z vykopové jamy.

Udaje o agresivité zemniho prostiedi véetné navrhu p¥ipadnych ochran
Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206+A1) — slabé agresivni
Agresivita kapalného prostiedi na ocel (podle CSN 03 8375) - podle chemického
rozboru podzemni vody je stupenl agresivity zvodnélého prostiedi:
CO2 = 15.4 mg/l slab¢ agresivni - XAl

4.1.5 Spodni stavba

Provedeni

Jsou navrzeny monolitické ZB opéry s rovnob&znymi zavésenymi kiidly. Podpéry jsou
monolitické ZB.

Pracovni spara mezi zakladem a diikem resp. pilifem je v trovni 50 mm nad horni
hranou zakladu. Dilata¢ni i pracovni spary jsou uvedeny na ptislusnych vykresech. Ptipadné
dalsi pracovni spary musi odsouhlasit projektant a stavebni dozor.

Spad zakladi je min 4 % smérem od svislé konstrukce.

Ptesnost vyty€eni a stavebni tolerance jednotlivych ¢asti mostu se tidi ptilohou €. 4
TKP kap. 18.
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Opéra OP1, OP4

Opéry jsou tvoreny zdkladem, diikem, loznym prahem, zdvérnou zidkou a kiidly.
Opéry jsou zalozeny hlubiné na skupindch pilot viz. ¢ast zalozeni.

Zaklad opér je Sitky 5.5 m a vysky 1,60 m. Diik opér je Sitky 2.20m. Cely objem diiku
opéry lze betonovat bez pracovni spary az po pracovni sparu v zavérné zidce.

Ulozny prah se mize provést soudasné s diikem opéry. Jeho horni povrch v piiéném
sméru sleduje sklon spodni hrany nosné konstrukce 2.5%. Na tloznych prazich jsou navrzeny
tf1 ulozné bloky pod loziska, rozmér se urci v realiza¢ni dokumentaci (RDS) po vybéru
dodavatele lozisek. Ulozny prah je pii¢né vyspadovan kolmo 4% k zavémné zidce. Odvod vody
u zaveérné zidky je zajistén Zlabkem v jednostranném sklonu 2.5% s vloZzenym cedi€ovym
profilem nebo profilem s polymerbetonu dle VL 4 204.03 ptecnivajicim bok opéry o 0,1m.
Zaverna zidka je sitky 0,60m s kapsou 0,30 x 0,30m pro mostni zavér, na rubu je kapsa na
ulozeni ptechodové desky a vrubovy kloub.

Vyztuz vrubového kloubu pifechodové desky bude opatiena protikorozni ochranou
epoxidovym natérem min. 80um viz detaily v souladu s VL4 302.01. Ktidla jsou navrzena jako
monolitickd ZB, zavéend, rovnobézna, vetknuta do diiku opér a zavémé zidky tloustky 1.0 m.
Kitidla vpravo jsou u horni ¢asti ziizeny z divodu osazeni prechodové desky. Horni povrch
ktidla je vyspadovan 2.5% vlevo resp. 6.0% vpravo k rubu.

Jednotlivé pracovni celky opér budou propojeny vyc€nivajici vyztuzi. Veskeré pracovni
spary se utésni tésnicim, trvale pruznym tmelem, na rubu zesilenym izola¢nim péasem S§itky 0.5
m. Na kitidlech bude vy¢nivat vyztuz ve tvaru obracené¢ho U pro kotveni fims.

Za opé&rami jsou navrzené piechodové desky délky 6,0 m, tlouStky 0,30 m na
podkladnim betonu tl. 0,15 m. Budou provedeny na Sifku vozovky. Navrzeny jsou z betonu.
Sklon horniho povrchu desek je u OP1 11.7 % a u OP4 9.54 % smérem od zaveérné zidky,
pficné v jednostranném sklonu 2,5%. Pfechodové desky jsou ulozeny v kapse zavérné zidky o
Sitce 0,25m pomoci vrubového kloubu.

Pro sledovéni sedani spodni stavby budou na kazdé opéfe osazeny dvé nivelacni znacky
(celkem 2ks na opéru, celkem 4ks). Nivela¢ni znacky budou umistény tak, aby k nim bylo
mozno prilozit nivela¢ni lat’ délky 1m. Dale budou na opérach osazeny métické terce po
sledovani sedani konstrukce pii vystavbé.

Letopocet stavby mostu bude vyznacen na pravém kiidle obou opér vlysem do betonu
celkem 2 ks viz vykres tvaru spodni stavby.
BETON:
pilotovaci sablona ~ C16/20-X0 - Dmax=22; Cl=1,0; S3
podkladni beton C8/10-X0 - Dmax=22; CI=1,0; S3

pilota C25/30-XA1 + XC2 - Dmax=22; Cl=0,4; S4 max. prusak 50 mm
zéklady opéry C30/37-XA1 + XF2 + XC2 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. prisak 35 mm
diik opéry C30/37-XF4 + XD3 + XC4 - Dmax=22; CI=0,4; S3; max. prusak 20 mm
ulozny préh C30/37-XF4 + XD3 + XC4 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. priisak 20 mm
zaveérna zidka C30/37-XF2 + XD1 + XC4 - Dmax=22;C1=0,4;S3; max. prasak 20 mm
kridlo C30/37-XF4 + XD1 + XC4 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. prisak 20 mm
ulozny blok C35/45-XF4+XD3 + XC2 - Dmax=22;Cl=0,4;S3; max. prisak 20 mm
piechod deska C25/30-XF2 + XC2 - Dmax=22; CI=0,4; S4 max. prtisak 50 mm

max. priisak dle CSN EN 12390-8

VYZTUZ:
Betonaiska vyztuz je z oceli B S00B

Podpéry P2, P3
Podpéry jsou navrzeny Zelezobetonové monolitické. Podpéry tvoii trojice samostatnych
pilita vetknutych do spole¢ného zakladového pasu. Zaklad o rozmérech 4.50x13.0x1.20 m se

sklonem horniho povrchu min. 4% tvofti ptevazku pilot. Dfiky jsou obdélnikového priifezu o
16
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Sitce 1.40 m a délce 1.20 m se zkosenim roht 0,10x0,10mm. Na hlavé kazdého pilife je ulozen
(podloziskovy) tlozny blok na ktery je osazeno lozisko. Rozmér se uréi v realizacni
dokumentaci (RDS) po vybéru dodavatele lozisek.

Pro sledovani sedani spodni stavby budou na kazdé podpéie osazeny dvé nivelacni
znacky.

BETON:
pilotovaci sablona ~ C16/20-X0 - Dmax=22; Cl=1,0; S3
podkladni beton C8/10-X0 - Dmax=22; CI=1,0; S3

pilota C25/30-XA1 + XC2 - Dmax=22; Cl=0,4; S4 max. prisak 50 mm
zéklady podpéry C30/37-XA1 + XF2 + XC2 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. prisak 35 mm
diik podpéry C35/45-XF4 + XD3 + XC4 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. prisak 20 mm
ulozny blok C35/45-XF4+XD3 + XC4 - Dmax=22;Cl1=0,4;S3; max. prisak 20 mm

max. prisak dle CSN EN 12390-8
VYZTUZ:
Betonaiska vyztuz je z oceli B 500B

Osazeni zdvihacich list
Zdvihaci lisy Ize osadit na tloznych prazich opér. U piliit je potieba pouzit lisy z obou
stran loziska resp. pomoci skruze na piicnik.

Pohledové plochy

Povrchova uprava betonovych konstrukei spodni stavby bude provedena podle zmény
¢lanku 8.8.1 kapitoly 18. TKP SPK v kategoriich:
Cla - neviditelné (zasypané) plochy
C1d - viditelné plochy
C1 Vodovzdorna pieklizka nebo ocelové bednéni.
a ... povrchové drobné vady — po odbednéni odstranit drobné odstépky, popt. upravit
hladitkem
d ... povrch nevyzaduje dalsi upravu

Veskeré hrany betonovych konstrukci budou zkoseny (min.15/15mm dle VL4).

Izolace, obklady, ochrana povrchu spodni stavby

Mostni opéry a kiidla jsou obsypany vhodnou nenamrzavou zeminou (hutnéni a iprava
dle CSN 73 6244 a TKP-SPK) a chranény v mistech styku se zeminami izolacemi a izolaénimi
natéry. Z rubu i z lice celoplo$né 1xALP +1xNAIP +1x geotextilie (1200 g/m?), 0,15m pod
uroven upraveného terénu, totéz plati pro pilife. Geotextilie na rubu opér do tirovné drenazé
bude v provedeni s drenazni funkci. Viditelné plochy nebudou opatieny sjednocujicim
natérem.

Cela prechodova deska bude opatiena izola¢nimi natéry 1XALP +2xALN. Navic je na
délce 1,00 m pietazen NAIP mostovky, v€etné ochrany izolace MA11 IV.

Asfaltovy pas izolujici dilatac¢ni sparu mezi prechodovou deskou a kiidlem, bude
ptetazen pod fimsu cca o 100 mm.

Pro omezeni vzniku trhlin je nutné nebednéné plochy pilifa, opér a kiidel fadné
oSetfovat. OSetfovani betonu spoc¢iva v zakryti celého povrchu geotextilii a udrzovani této
geotextilie ve vlhkém stavu po dobu 5 dnti. Bednéné plochy Ize odbednit nejdiive po 7 dnech
od betonaze, nebo po dohod¢ s investorem a projektantem navrhnout jiné opatieni pro ¢asové
urychleni odbediovani.
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Odvodnéni za opérami

Prostor za rubem je odvodnén pti¢nou drendzni perforovanou trubkou PE HD DN150
na podkladnim betonu §itky 0,30m z betonu v stfechovitém sklonu 3,0%. Trubky za opérami
jsou obsypany Stérkodrti resp. obetonovany mezerovitym betonem, ktery slouzi jako filtra¢ni
vrstva. Provedeni odvodnéni rubu oper dle VL 4 204.01a. Drendz prochazi prostupy v kiidlech
a je vyvedena ze svahu naspu do odvodnovacich piikopt v paté svahu. Ukonceni drenaze dle
bude provedeno betonovym blokem dle VL 4 204.02.

Ke drenazi je voda pfivadéna pomoci té€snici vrstvy z folie PEHD ve sklonu 5,0%, ktera
je ochranéna z obou stran vrstvou pisku 2x 150 mm resp. geotextilie 1200g/m2.

Tésnici vrstva:
- pevnost min. 20kN/m

- taznost 20%.

Geotextilie s ochranni a drenazni funkci dle TKP 21:
- tl. min. 6mm

- taznost 70%

Piechodova oblast

Piechod na zemni t&leso se provede v souladu s &lankem 4.3.10 TKP &. 4 a CSN 73
6244.

Za opé&rami jsou navrzeny piechodové desky ulozené na vrubovém kloubu zavérné
zidky, viz. ¢lanek 5.3.5.2.

Klin ochranného zasypu z nenamrzavé zeminy za op€rou je navrzen v minimalni
tloust’ce 0,60 m za rubem. Pod piechodovou deskou se ochranny z4syp lomi do sklonu 5,0%
(smérem k opéte) tak, aby minimalni tloust’ka tohoto obsypu pod pfechodovou deskou byla
0,150 m.

Pod ptechodovymi deskami je zhutnény klin (Id=0,85) z nesoudrzného nenamrzavého
materidlu lezici na zasypu z nepropustné zeminy.

V ptechodové oblasti opér je nutno kontrolovat miru zhutnéni na prvni vrstvé nasypu
v tl. max. 0,30m, a to nejmén¢ na 3 mistech ve vzdalenosti:

1 = max. 1,0 m za rubem opé&ry

1 = 3/4 vyska zasypu za rubem opéry

1=1,5 x vySka zasypu za rubem opé&ry

Mira zhutnéni podlozi v pfechodové oblasti musi dosdhnout minimaln¢ 1d=85.

4.2 Popis nosné konstrukce mostu

Nosné konstrukce je vzhledem k vedeni trasy a minimalizaci ¢asovych omezeni na
piekraCované zelezniCni trati uvazovana jako tfipolova spfazena ocelobetonova spojita
konstrukce ze svarovanych nosnikli proménné vysky s rozpétim 19.0 m + 29.5 m + 19.0 m.
Rozpéti hlavniho pole je voleno s ohledem na bezpecnostni pasma vedeni hlavni kabelové trasy
(HKT) a pfemost'ované traté. Rozpéti krajnich poli jsou optimalizovany v poméru k hlavnimu
poli. Ulozné piimky jsou navrzeny kolmo na osu komunikace. Statické ptisobeni ttipolovy
spojity nosnik, ulozeny na loziscich. V podélném fezu je vyska nosnikd proménnd. V piicném
fezu nosné konstrukce je navrzeno pét svarfovanych nosnikt v osové vzdalenosti 2.40 m
v uloZeni.

4.2.1 Ocelové nosniky

Vyska nosniku v hlavnim poli je 1.3 m, v krajnich polich 1.0 m a v uloZeni na
podpérach 1.60 m, ptechody jsou feSeny nabéhy délky 6.0 m.
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Horni pas je v polich Sitky 250 mm tlustky 20 mm, nad podpérami se rozsiiuje na 400
mm a tlustky 30 mm. Dolni pas ke konstantni $itky 400 mm s pasnici v polich 30 mm,
v nabéhu 40 mm a nad podpérou 50 mm. Pdasnice pticniki jsou Sitky 300 mm a tloustkou 30
mm. Vyska pfi¢nikli nad opérou je 700 m. Pfi¢niky nad podpérami budou na vysku hlavnich
nosniki t.j 1600 mm. Stojiny budou v krajnich polich tloustky 12 mm v hlavnim poli 14 mm
a v ulozeni nad opérami i podpérami 20 mm. Svislé vyztuhy budou tloustky 16 mm vzdy na
vysku hlavniho nosniku. U krajnich nosniku budou mezilehl¢ vyztuhy pouze na vnitini stran¢.
Na pohledovych plochach budou vyztuhy pouze nad lozisky.

Trvalé ztuzeni je navrzeno z profilu UPE pfivaifeného na vyztuhy. Montazni ztuzeni
budou Sroubovana na zbylé vyztuhy a betonazi desky budou odstranéna.

V podélném sméru je kazdy nosniky rozd€len na 5 montaznich dilti délky cca 12.3-18.2
m. V pficném sméru bude 5 dilu, kazdy nosnik s ¢asti nad podporového pii¢nikl. Vytyceni
hornich pasnic nosniku viz ptiloha 6.7.

Ocelova konstrukce véetné ztuZeni bude predmétem VTD.

422 7B deska mostovky

7B deska mostovky, ktera je spfazena s ocelovymi hlavnimi nosniky a p¥i¢niky spiahovacimi
trny je minimalni tlouStky 300 mm (nad okrajem pasnice). Pfi betonaZzi desku bude pouzito
ztracen¢ bednéni tl. 20 mm. Nad opérou bude sptahujici deska zesilena na 600 mm tak, aby
vznik prostor pro kapsu povrchového MZ. Zesileni bude mit vliv i na tlumeni dynamického
namahani pfi pojezdu kola po MZ. Horni povrch desky je v jednostranné pti¢ném sklonu 2.5 %
po uzlabi odvodnéni, pak pokracuje proti sklonem 6.0% k volnému okraji.

nosna konstruce C30/37-XF2 + XD1 - Dmax=22; C1=0,4; S3; max. prusak 20 mm
max. priisak dle CSN EN 12390-8

VYZTUZ:

Betonaiska vyztuz je z oceli B S00B

Ztracené bednéni (predpoklad tl. 20 mm):
- vsouladu s TKP SPK CSN 73 1326

- zaruCena soudrznost s betonovou deskou
- spoluptisobeni betonovou deskou, kotveni dle pouzitého systému

- pevnost v tahu za ohybu: min. 9 Nmm™
- pevnost ve smyku: min. 2 Nmm
- soucinitel pricného zkraceni: v=0.15

- barevna i materidlova stalost

Zhotovitel vypracuje VID pro stracené bednéni véetné provizorni a necha je
odsouhlasit projektantem.

Skruz a bednéni

Bude stanovena v RDS zhotovitele po vvbéru zhotovitele a dodavatele.

Pro skruz a bednéni bude provedena VTD dle aktudlni RDS zhotovitele. Podpérné
leseni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12812. Veskeré prace musi probihat v souladu s
dokumentaci dodavatele a podminek BOZP jednotlivych systémt. Podpérna konstrukce musi
byt zalozena na dostate¢né tinosném podlozi, poZadovanou tnosnost stanovi dodavatel
systému. Veskeré Casti skruze a bednéni musi byt zajistény proti padu. Pod skruzi bude
probihat provoz na draze. Musi byt zajiSténa ochrana proti padu osob, zatizeni, naradi a
materialu.
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Postup vystavby

Pred zacatkem vystavby podpéry P3 je nutno ovérit, Ze bylo zrizeno nulové pole
trakéniho vedeni. Pod nosniky bude osazena posouvaci manipulaéni ploSina na
samostatnych jerabovych drahach, ktera umozni pohyby pracovnik nad provozovanou
trati. PloSina viz samostatna piiloha. Zhotovitel vypracuje VID pro provizorni podepieni
a manipulacni ploSiny a necha je odsouhlasit projektantem.

Stavba skruze bude provadéna za provozu na trati — snizena rychlost. Osazovani
manipulac¢ni ploSiny, zvedani jednotlivych nosniku i veskera manipulace s bifemeny nad
provozovanou trati pomoci jerabu bude provadéno za plné vvluky trati (kratkodobé
noc¢ni vyluky). Jerabové drahy podél traté budou osazeny tak, aby byl na provozované
trati dodrzen VMP 3.0.

Ocelové nosniky budou osazeny na provizorni skruz podél podpér o 0.80 m vys nez je
projektovana stav. Pti navrhu skruze nutno pocitat se svislou reakci jednoho nosnikul00 t u
podpéry a 300 tun u opéry od vlastni tihy ocelového nosniku vcetné betonové desky.

Toto zvednuti umozni bezpecny posun manipulaéni ploSiny po jetabovych drahach nad
trakénim vedeni a provozovanou trati. Jednotlivé desky ztracené¢ho bednéni i spara mezi
bednénim a horni pasnici nosniku budou tésnény vhodnym tmelem

Po predloZeni projektu skruze bude stanoven presny priibéh potiebného
nadvySeni nosné konstrukce dle harmonogramu vystavby a predpokladanych deformaci
skruze a sedani montaznich podpér.

Souradnice ,,z* nosné konstrukce uvedené v priloze vytyceni nosné konstrukce
vychazeji z teoretického pribéhu pirevadéné komunikace a v Zadném pripadé nesméji byt
pouzity pro vytyceni nosné konstrukce na stavbé. Tyto hodnoty je nutno upravit o
poti‘ebné vv§kové korekce vyplyvajici z piredpokladanych deformaci nosné konstrukce a
podpiirné skruze v navaznosti na harmonogram vystavby. Definitivni priubéh nadvySeni
bude stanoven v ramci VID po predloZeni projektu skruze a zapracovan do RDS
dodavatele.

Vypocet dilata¢nich posuni a stanoveni ptednastaveni dil. zavért je uvazovano pro
dobu osazeni nejdiive tfi mesice od vybetonovani. V ptipad¢ jinych ¢asovych intervall je tieba
nastaveni dilatac¢nich zavéri korigovat.

Geometrie nosné konstrukce

Smérove je nosnd konstrukce ¢aste¢né v prechodnici kterd plynule navazuje
pravostranny smérovy oblouk o poloméru 270 m s oboustrannymi pifechodnicemi délky 50 m.
Pti¢ny sklon silnice na mosté je jednostranny 2.5%. Podélny sklon komunikace
zpocatku stoupa v hodnoté 5,70 % a za mostnim objektem klesa ve sklonu 5,60 %. Niveleta

v misté mostniho objektu je ve vrcholovym oblouku o poloméru 1650 m. Smérove jsou
nosniky v pfimé, v osach ulozeni zalomené. Vyskové nosnik sleduje niveletu komunikaci,
nabe¢hy jsou linearni.

Rektifikace konstrukce

Vzhledem ke geotechnickym podminkam pti zaklddani jednotlivych podpér neni mozné
zcela vyloucit jejich nerovnomérné sednuti. V pripadé, ze u€inky téchto deformaci prekroci
ucinky uvazované v navrhu konstrukce, bude nutné provést vyskovou rektifikaci. V navrhu
bylo uvazovano s rozdilem sedani podpér 20 mm. Sedani konstrukce se predpoklada v oblasti
krajnich opér. Loziska vnitinich podpér budou opatiena rektifikacnimi deskami tl. 10+10 mm
s pudorysnym rozmérem dle dolni kotevni desky. V ptipad¢ poklesu opér, se provede vytazeni
jedné nebo obou desek (dle hodnoty poklesu), ¢im budou minimalizovany G¢inky
nerovnomérného sedani na konstrukci. Pro vytazeni bude nutné konstrukci nadzvednout
pomoci hydraulickych list. Reakce pro lisy byly stanoveny za ptedpokladu, ze se bude zvedat
pouze NK nad pilifi o +10mm pfi poklesu NK u opér -20 mm. Pokud bude nutné zachovat
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piechod pro pési a cyklisty, je nutné vyhradit pruh v ose mostu. Poloha listi je uvedena ve
vykrese tvaru spodni stavby.

Tento zptsob rektifikace bude mit za nasledek ¢aste¢né snizeni vysky prijezdného
profilu. Navrzend vyska prijezdného profilu v nejkritictéj$im misté je 7,255 m, coz je
dostatecné pii pozadavku 7.0 m + rez. 50 mm + prithyb.

Charakteristické hodnoty reakci na lisy v kN:

OP1 P2 P3 OP4
- 1800 1775 -
- 1000 1045 -
- 1040 985 -
- 1760 1680 -

Zabetonované prvky

Na vykresu nosné konstrukce je zakreslena poloha odvodnovacich trubicek a
odvodiovaci.
Povrchova uprava betonovych konstrukci spodni stavby bude provedena podle zmény
¢lanku 8.8.1 kapitoly 18. TKP SPK v kategoriich:
Cla - neviditelné (zasypané) plochy
Cl1d - viditelné plochy
C1 Vodovzdorna pieklizka nebo ocelové bednéni.
a ... povrchové drobné vady — po odbednéni odstranit drobné odstépky, popt. upravit
hladitkem
d ... povrch nevyzaduje dalsi apravu

Uprava povrchu mostovky musi spliiovat poZadavky pro provedeni izolace bez
vyrovnavaci vrstvy dle CSN 73 6242 tab. 6 zejména:

- z hlediska projektovanych vysek, pticného a podélného sklonu

- minimalni pevnost povrchové vrstvy betonu v tahu 1,5 MPa. Na povrch NK pod
izolaci se se provede uprava brokovanim.

Povrchova uprava zabudovanych ocelovych prvki bude provedena kombinovanym
zpusobem podle TKP kap. 19 metalizaci a ochrannym natérem.

U zabetonovanych prvkii bude ochranny systém proveden do hloubky min. 50 mm od
lice betonu.

Cela konzol i okapni nos budou nateny epoxidovym natérem dle VL4. Obdobné& budou
natieny 1 koncové pticniky u mostnich zavért.

Loziska

Ulozeni nosné konstrukce je navrzeno na podpérach a opérach tfibodové, tj. lozisko je
pod prvnim, prostfednim a poslednim nosnikem. Druhy a ¢tvrty nosnik je nesen pies pfi¢niky.
Loziska jsou navrzena kalotova, pevny bod na P2.

Loziska jsou uloZena na tloznych blocich z betonu a na vrstvé polymerbetonu tloustky
20mm. Loziska musi spliiovat pozadavky korozni agresivity ve stupni €. 4. Mezi nosnou
konstrukci a tloznym prahem je mezera 0,40m. Rozmisténi a osazeni lozisek viz. samostatna
ptiloha. Posuny loZisek jsou orientovany ve sméru osy mostu a kolmo k ni.

Mezi horni desky lozisek a dolni pasnici nosnikii budou vlozeny klinové desky min. tl.
20 mm, které jsou soucasti dodavky nosné konstrukce mostu. V§e bude seSroubovano
pozinkovanymi metrickymi Srouby

Dolni ulozné¢ desky lozisek i rektifikacni desky budou Sroubovym stykem ptipojeny ke
kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny ke spodni stavbé prostiednictvim sprahovacich
trnt, zalitych polymerbetonem do kapes. Matice Sroubti v polymerbetonu musi byt zakryty
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vicky, aby byla zachovana moznost demontéaze Sroubii pfi vymeéné lozisek. Kotevni desky
budou soucasti dodavky lozisek.

Sroubové piipoje budou zajistény proti uvolnéni vlivem dynamickych G¢inki provozu
dotazenim na 0,5 hodnoty utahovaciho momentu pro tfeci spoj.

Polymerbeton v hnizdech bude vykazovat izola¢ni schopnosti podle SZ SR 5/7 (S).
Receptura polymerbetonu bude specifikovana v technologickém postupu zhotovitele.
Minimalni mérmny elektricky izolaéni odpor>1*10'? Qm dle TP 124 PK. Tloustka podliti
polymerbetonem je 10-15mm dle VL4 601.01.

Podliti lozisek bude provedeno po montazni prohlidce nosné konstrukce pfi teploté 10
az 20°C. Loziska budou podlita pied pokladkou asfaltovych vrstev vozovky.

Loziska budou opattena protikorozni ochranou kombinovanym systémem, sestavajici
z kovovych povlaki a natérového systému. Protikorozni ochrana bude navazovat na
protikorozni ochranu ptilehlych &asti nosné konstrukce. Srouby v p¥ipojich budou dodany
v provedeni pozinkovaném a po mont4zi budou opatfeny natérovym systémem, shodnym jako
nosna konstrukce. Je ucelné, aby loziska byla osazena po metalizaci nosné konstrukce, ale pied
aplikaci ochranného natérového systému.

Spary vzniklé mezi plochami loziska, klinovymi deskami a pasnicemi je tfeba utésnit
proti vlhkosti.

Zhotovitel lozisek zpracuje vlastni vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena
objednatelem a odsouhlasena projektantem. Vyrobni dokumentace bude obsahovat téz statické
posouzeni lozisek a jejich ptipoju. Pfipadné zmény ocelové konstrukce v misté ulozeni na
loziska musi byt odsouhlaseny projektantem.

Loziska budou opatfena kontrolnim méfitkem s ukazatelem na vnéjsi strané mostu tak,
aby byla Citelna od reviznich piistupti.

Loziska budou dodana s inspek¢nim certifikatem 3.1.

VTD lozZisek bude zaslina projektantovi k odsouhlaseni. Na zaklade VTD budou
upiesnény rozméry dolnich pasnic nosniku (v misté uloZeni), rozméry klinovych desek,
rektifikac¢nich desek a rozméry podloZiskovych blokii.

4.3 Vybaveni mostu

Mostni zavéry

Most je navrzen jako jeden dilata¢ni celek. Mostni zdvéry musi vyhovovat pro dané
posuny a plnit hydroizolacni a elektroizolacni funkci dle TKP 23. Mostni zavér dle TP 86 typ
4resp. 8 se snizenou hlucnosti.

Jsou navrzeny povrchové mostni zavéry pro celkovy posun u opéry OP1 80 mm a
OP4 120 mm.

Mostni zavéry jsou ptidorysné piimé. Zavér u OP1 je vySkoveé lomeny u obou fims.
Zavér u OP4 je lomeny pouze u nizké fimsy (niz§i misto vozovky), u chodnikové fimsy sleduji
pri¢ny sklony vozovky. Spara bude prekryta plechem.

Oba zavéry budou upraveny pro vedeni chrani¢ky v chodnikové fimse. Na obou
stranach mostu jsou protazené na vysku 0.50 mm svislé plochy fims.

Zabetonovani zavéru je v zaveérné zidce a nosné konstrukcei proveden se spadem betonu
od zavéru a odvedeni vody smérem od zavéru.

Do zavérné zidky a ¢asti nosné konstrukce s vozovkou bude zabetonovan do pfipravené
kapsy. Do kapsy vystupuji tfrminky vyztuze zavérné zidky a desky a uzaviené tfminky
dilata¢niho zavéru. Skrz oka zavéru, zidky a nosné konstrukce bude protazeno min. 3x@A16,
kapsa zabetonovéana a pfetaZena izolaci. V misté chodnikové konzoly jsou umistény kotevni
trny @19 délky 100 mm.

Dilata¢ni zavéry budou dodany s inspekénim certifikatem 3.1.

Zavery musi byt provedeny v upravé pro zabranéni ptenosu bludnych prouda do
konstrukce. Izolaéni odpor osazeného zavéru musi byt min. 5 kQ.
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Mostni zaveéry musi byt navrzeny a osazeny podle TKP-SPK, kap. 23. Jejich provedeni
musi vyhovovat TP 86. Povrchové ochrana ocelovych soucasti zavért se provede dle TKP-
SPK, kap. 19B pro stupen korozni agresivity prostfedi C4+K1 (specialni) s pozadovanou
zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranny
povlak je typu III A (variantné I A nebo I B), tj. kombinovany povlak z zarové metalizace
ponorem + natéry. Na Castech konstrukce, které se nenatiraji, se provede ochranny povlak typu
IIT E, tj. Zarové zinkovani ponorem. U spojovaciho materialu a kotveni mostnich zavért se
ochranny povlak provede dle pozadavki v tab. 15 v TKP-SPK, kap. 19 A

VTD mostnich zavéru bude zaslina projektantovi k odsouhlaseni. Na zaklade VTD
budou upiesnény rozméry kapes mostnich zavéri.

4.3.1 Materidl nosné konstrukce

Nosna konstrukce bude svarena z oceli S 355 ve stavu normaliza¢né valcovaném,
v kvalité J2+N podle EN 10025-1,2,3. Detailni pozadavky na druh oceli jsou uvedeny v piiloze
Vykaz konstruk¢nich oceli.

V zévislosti na konstruk¢ni ¢asti a tlouSt'ce prvku budou pouzity nasledujici oceli:

e Ocel S355J2+N — plechy nosné konstrukce

4.3.1.1 Pozadavky na material:

Zakladni materidl pro vyrobu nosné konstrukce bude dodan s inspekénim certifikdtem
3.2. dle CSN EN 10204. Vlastnosti materialu podruznych &asti mostu budou doloZeny
certifikatem 3.1. Pro konstrukéni valcované profily a trubky je pozadovén certifikat 2.2. Dany
certifikat se pozaduje jak na chemické slozeni, tak na mechanické zkousky.

Mechanické vlastnosti a chemické slozeni dle CSN EN 10 025-1,2,3. Ostatni vlastnosti
oceli musi byt ve shod¢ s materialovymi listy, pfi¢emz shodu je nutno dolozit atesty.

Kvalita materialu, pfedlozené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi odpovidat
pozadavktim EN 1990-1, CSN EN 1993-2 a TKP SPK kapitola 19.

Material bude ptevzat opravnénymi zastupci spravce objektu.

4.3.1.2 Destruktivni a nedestruktivni zkousky materialu:

Pro destruktivni zkouSky budou zhotoveny zkuSebni vzorky. Odbér vzorki bude
projednan v rdmci zpracovani vyrobni dokumentace se zastupci SZ i budouciho spravce.
Pozadované zkousky:

e Chemické slozeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV
— max. hodnota 0,45 pro S355 tl. <30 mm — provést na tavbu
— max. hodnota 0,47 pro S355 tl. > 30 mm — provést na tavbu
e Zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1
— provést na vyvalek.
e Zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 pii —20°C
— prumérnd hodnota 27J pro tl. <30 mm — provést na vyvalek
— primérnd hodnota 40J pro tl. >30 mm — provést na vyvalek
e Zkouska ohybova navarova dle SEP 1390
— provést pro plechy tl. > 30mm.
e Homogenita materialu nosné konstrukce podle CSN EN 10160

— kontrolovana v plném rozsahu (v rastru 200x200mm) na uroven S1.
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— kontrola v mistech montéznich ok pted a po jejich odstranéni.

4.3.1.3 Pozadavky na povrch materidlu

Povrch materialu dle CSN EN 10163 — 1 a7 3; tiida B, podskupina 3.

Kategorie ptipravy povrchu Sa 3 podle ISO 8501-3

Plechy budou piedtryskany pied uvolnénim do vyroby. Veskeré nesvarfované hrany
materidlu budou opracovany s polomérem zaobleni 2 mm s ohledem na provadéni protikorozni
ochrany.

4.3.1.4 Pozadavky na tchylky rozméra a tolerance tvara

Rozmérové tichylky plechi dle CSN EN 10029 a EN 10051. Plech tf. B, tolerance
rovinnosti normalni.

Rozmérové tichylky tyéi dle CSN EN 10060.

Rozmérové uchylky thelnikt dle CSN EN 10056-2.

Maximaélni odchylky tvart priezi i celého mostu dle CSN EN 1090-2 a TKP SPK,
kapitola 19 ¢ast A. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pasnicim v mistech uloZeni.

4.3.1.5 Pozadavky na svarové spoje

Vsechny nosné svary budou odpovidat kritériu piipustnosti ,,B dle CSN EN ISO 5817.

Vsechny ptipoje plechti budou provedeny s bezvrubovou tpravou. Tzn. zaobleni konct
na R>=150 mm, plny pravar konce svaru a nasledné zabrouSeni do ztracena.

Koutové svary budou provedeny jako uzaviené. V piipadé dutych prifezi
vzduchotésné.

4.3.1.6 Kontrolované svary

Vsechny svary budou kontrolovany vizualné po celé své délce. Rozsah kontroly
dilenskych a montdznich stykti bude podrobné specifikovan ve vyrobni dokumentaci.

Svary oznaéené ,,UZ“ budou kontrolovany ultrazvukem dle CSN EN ISO 17640, tfida
zkouseni B. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 11666, stupeti p¥ipustnosti 2.

V misté¢ svart, které budou kontrolovany ultrazvukem, bude provedena kontrola
svarovych hran na klasifika¢ni stupeii E2 dle CSN EN 10160.

V ptipad¢€ nevyhovujiciho svaru, bude svar opraven a ndsledn¢ znovu zkontrolovan.

Pozadované kontroly svaru:

e dolni pas
— UZ pro vSechny pfi¢né svary pasnic (dilenské a montazni)
— UZ pro pti¢né svary stojin v rozsahu 0,3 m od horni 1 dolni pasnice (dilenské a
montazni)
— UZ pro podélné svary stojin k h. pasnici do vzdalenosti 1,0 m od osy sty¢niku
(dilenské) v rozsahu min. 50%

— UZ pro podélné svary stojin k d. pasnici do vzdalenosti 0,5 m od osy sty¢niku
(dilenské) v rozsahu min. 50%

— UZ pro podéIné svary stojin k pasnicim v rozsahu 2x0,5 m pro kazdy dil mezi sty¢niky
(dilenské) v rozsahu min. 50%

e horni pas
— UZ pro vSechny pti¢né svary pasnic (dilenské a montazni)

— UZ pro piicné svary stojin (montazni) v rozsahu min. 50%
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— UZ pro podéIné svary stojin k pasnicim do vzdalenosti 0,5 m od osy sty¢niku
(dilenské) v rozsahu min. 50%

— UZ pro podéIné svary stojin k pasnicim v rozsahu 2x0,5 m pro kazdy dil mezi sty¢niky
(dilenské) v rozsahu min. 50%
e pricniky na opérach a podpérach:
— UZ pro vSechny pti¢né svary dolnich pasnic (montazni)
— UZ pro vSechny podélné svary stojin (montazni a dilenské)
— UZ pro vSechny pti¢né svary dolnich pasnic (dilenské)

— UZ pro vSechny podélné svary stojin k hlavnimu nosniku (dilenské)

4.3.2 Kontrolni desky

Montazni svary budou doplnény kontrolnimi deskami, u ¢asti z nich bude provedena
zkouska tahem, razem v ohybu s vrubem ve svarovém kovu a ovlivnéné zoné. Ostatni kontrolni
desky budou uschovany. Konkrétni zkousené desky budou urceny spravcem ve vyrobni
dokumentaci. V ptipadé nevyhovujicich zkouSek u vybranych desek budou provedeny zkousky
u vSech kontrolnich desek.

Kontrolni desky musi byt vyrobeny ze stejného materidlu (jakost, tavba) jako plechy
¢asti konstrukce, u kterych budou pouzity. Po svateni se kontrolni a vybéhové desky odstrani,
svary se bezvrub¢ zabrousi.

Pozadované kontrolni desky pro kazdou konstrukei:

e Hlavni nosnik:
— montazni pficné styky dolnich pasnic — celkem 10 ks. ZkouSeny min. 3 ks.
— montdzni pficné styky hornich pasnic — celkem 10 ks. ZkouSeny min. 3 ks.
e Pri¢niky na opérach:
— montazni piicné styky dolnich pasnic podporovych pti¢nikli — celkem 10 ks. ZkouSeny

2 ks.

4.3.3 Pridavny svaiovaci materidl

Ptidavny svafovaci material bude opatfen dokumentem kontroly 3.1. Certifikat se
pozaduje jak na chemické slozeni, tak na mechanické zkousky.
Pozadované zkousky:

e Chemické sloZeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV
— max. hodnota 0,45

e Tahova zkouska dle CSN EN ISO 6892-1

e Zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 pii —20°C

— prumérnd hodnota 47]

4.3.4 PoZadavky na Sroubové spoje

Sroubovymi spoji jsou uchycena loZiska a montazni ztuZeni. Metrické Srouby v p¥ipoji
lozisek budou soucasti dodavky ocelové konstrukce, jejich navrh v€etné utahovaciho momentu
bude soucasti vyrobni dokumentace loZisek. Vlastnosti Sroubti budou doloZeny dokumentem
kontroly 3.1 dle CSN EN 10204. Srouby v piipojich PDZ budou M12 5.6. Vechny $rouby
budou pozinkované.
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4.3.5 PoZadavky na vyrobu a montaz konstrukce

Nosna konstrukce je zatazena do vyrobni skupiny EXC3.

Na zakladé projektové dokumentace zpracuje zhotovitel ocelovych konstrukci vyrobni a
montazni dokumentaci, v rozsahu daném TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Vyrobni
dokumentace bude obsahovat vyrobni vykresy a technologickou dokumentaci pro vyrobu a
postup svafovani. Montazni dokumentace bude obsahovat navrh montaze, technologickou
dokumentaci pro montaz a postup svafovani na montazi.

Veskeré dokumentace budou schvaleny spravcem, vyrobni vykresy a navrh montaze
také projektantem.

4.3.6 PoZadavky na zpusobilost vyrobce a montazni organizaci

Vyrobce a montdzni organizace nosné konstrukce musi byt drzitelem ,,ES Certifikatu
systému fizeni vyroby* dle CSN EN 1090-1 pro ,,vyrobu a montaZ ocelovych konstrukce tiidy
provedeni EXC3“ dle CSN EN 1090-2+A1, vydany Notifikovanou osobou.

Vybrané pozadavky na zhotovitele:

— Certifikace vyrobkt dle CSN EN 1090-1 a jejich ozna¢ovani znackou ,,CE*.
— Metody svatovani dle ISO 4063.

— Svatovani dle EN ISO 3834-2 — zvySen¢ pozadavky na jakost.

— Schvalené postupy svaiovani dle CSN EN ISO 15 613 a CSN EN ISO 15614
— Svafeéi kvalifikovani dle CSN EN 287-1.

— Svarecsky dozor dle EN ISO 14731 — standardni a vyssi stupen znalosti.

4.3.7 Tolerance pro vyrobu a montaz

Vyrobni a montaZni tolerance jsou uvedeny v CSN EN 1090-2 a TKP staveb statnich
drah, kapitola 19.

Jednotlivé dilce mostu budou v rozhodujicich fazich vyroby i montaze prostorové
vyrovnany a zaméfeny. Jedna se pfedevsim o faze pii sestaveni pro piejimku, pfed svafenim
jednotlivych montaznich stykt, pfi umisténi konstrukce do definitivni polohy pro podliti
lozisek.

4.3.8 Montaz nosné konstrukce

Nosna konstrukce bude sestavovana na provizornich montaznich podpérach - skruzich
umisténych podél podpér. Nosniky budou vys, nez je projektovany stav z ditvodu pouziti
manipulacni ploSiny. V Case osazovani nosniku jiz bude osazena a pln¢ funk¢éni manipulacni
plosina nad trati. Dovoz dilct je k zpevnéné plose mezi OP1 a P2 kde budou dilce svafovany
do pozadovanych celkli. Zpevnéna plocha pro jefab bude osazena mezi novou P2 a stavajici
komunikaci.

Nosniky budou svafovany do celki hmotnosti max. 18.75 t/nosnik (hlavni pole +
nabchové ¢asti s ¢asti pricnikll) — nosnik s previslymi koncem. Zvedani bude probihat
v no¢nich 4- hodinovych vylukach auto jefabem s maximalni nosnosti 200 t. Nosniky budou
zvedany postupné po jednom a skladany smérem od Olomouce k Pierovu. Jak bude osazena
prvni dvojice nosniku, provedou se montazni svary pii¢nikl a osadi se montazni ztuzeni.
Obdobnym zplisobem budou osazeny zbylé nosniky. Po dokoncéeni prostiedni ¢asti, budou
jetdbem osazeny koncové ¢asti nosniku v krajnich polich hmotnosti max 3.75 t/nosnik.
Provedou se montazni svary hlavnich nosniku i pfi¢niki. Po osazeni hlavniho pole dojde k
jeho nezéddoucimu prithybu cca -12 mm uprostied a cca + 7 mm u pievislych konci. Tento
pruhyb bude eliminovan tak, ze konce krajnich poli nad opérami budou nadvyseny o + 24 mm
(zdvih nahoru). Po provedeni montazniho svaru, bude konec nosniku spustén o hodnotu
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nadvySeni 24 mm a tim dojde k vyrovnani deformaci nosniku do projektované geometrie. Po
vyrovnani nosniku se osadi ztuzeni a provede ztracené bednéni.

Osadi se betonatska vyztuz, poté bude provedena betonaz desek a po vytvrdnuti betonu
bude most spustén do definitivni polohy.

Pro pracovni postup montaze a spousténi nové nosné konstrukce bude zpracovan
technologicky piedpis montaZe a spousténi. V tomto pfedpisu bude urcéen piesny zptsob
uchyceni konstrukei, stanovena poloha jefabu pti zvedani a graficky prokazany dostatecné
odstupy konstrukei od jetabu, protizavazi apod. a dale bude zpracovan technologicky postup
pro spousténi mostu s umisténim a charakteristikami listi a zatizeni.

Osazovani nosniku na skruZ bude probihat v kratkodobych no¢nich vylukach
obou tratovych koleji. Montaz bednéni, osazovani vyztuZe a betonaZz bude probihat za
provozu, kde bude béhem vystavby nosné konstrukce sniZena rychlost na 50 km/h. Na
trakci bude ziizeno nulové pole.

Pracovni postup a technologicky predpis montaZe, betoniaZe a vysunu nosné
konstrukce bude témto skutecnostem uzpiisoben a predpisy postupu vystavby budou
schvaleny zastupci SZ, spravcem objektu a projektantem.

Zhotovitel navrhne a zpracuje zptsob montaZe pro konkrétni zarizeni a
prostiedky, ktery bude schvalen SZ, popf. spravcem objektu a projektantem.

4.3.9 Odsouhlaseni a prevzeti pracit

Vyroba nosnych konstrukci bude ukonéena dilenskou piejimkou podle CSN EN 1090-2
a CSN 73 2603. Pro dilenskou piejimku se pozaduje sestaveni a prostorové zaméfeni &asti
konstrukce mostu. Konstrukce pro dilenskou piejimku musi byt bez zékladniho natéru.

V rozhodujicich fazich montaze budou provedeny montazni prohlidky. Jedna se
piedevsim o faze pied a po svateni jednotlivych montaznich stykti, umisténi konstrukce do
definitivni polohy a po podliti lozisek.

4.3.10 NadvySeni konstrukce

Konstrukce bude nadvysena. Hodnoty nadvyseni jsou uvedeny ve Statickém vypoctu a
ve schématu nadvyseni. Toto nadvySeni neni zahrnuto ve vykresech a bude zapracovano do
vyrobni dokumentace mostu. Celkové hodnoty nadvySeni udava nasledujici tabulka:

NADVYSENI [mm] 0 15 0 45 0 15 0
MISTO [m] 0 L1/2 L1 | L2/2]| L2 | L3/2| L3

Poradnice nadvyseni v desetinach rozpéti viz OD Schéma nadvyseni.

4.3.11 Zvedani konstrukce

Mista urcena pro zvedani konstrukce pti vyméné lozisek jsou uvedena ve vykrese tvaru
spodni stavby. U opér budou lisy osazeny pod 2. a 3. nosnikem, u podpér budou na hlavach
slipti. Pfedpoklada se, ze v budoucnu pii vyméné lozisek na opérach se budou ménit i mostni
zaveéry z divodu mozného zvednuti konstrukce.

Pokud bude nutné zachovat ptechod pro pési a cyklisty, je nutné vyhradit pruh v ose
mostu a navysit reakce o 15%. Poloha listi je uvedena ve vykrese tvaru spodni stavby.

Charakteristické hodnoty reakci na lisy v kN:

OP1 P2 [ P3 | OP4
725 1715|1685 | 735
- 950 | 1000 | -

- 1080 [ 1020 | -
625 1620 | 1540 | 620
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4.3.12 Zateiovaci tkouska

Na konstrukci bude provedena staticka zatézovaci zkouska. Staticka zatézovaci zkouSka
bude provedena pomoci ndkladnich aut. Polohy zatiZzeni budou ur¢eny na zaklad¢ zatéZzovacich
schémat konkrétnich vozidel pti provadéni stavby.

Zatézovaci zkousku bude provedena akreditovanou laboratoii podle CSN EN ISO/IEC
17025. Zhotovitel zpracuje program zatézovaci zkousky, ktery bude schvalen projektantem a
investorem.

Statickd zatézovaci zkouska se bude skladat ze 5 zatézovacich stavii vyvozujicich:

— maximalni pfitizeni 1 pole
— maximalni pfitizeni 2 pole
— maximalni pfitizeni 3 pole

— maximalni pfitizeni opéry a podpéry

V ramci zatézovaci zkousky bude proveden samostatny projekt pro zatézovaci zkousku
na most.

Izolace a ochrana povrchu nosné konstrukce.

Izolace mostovky bude provedena celoplo$sné natavovanymi asfaltovymi izola¢nimi
pasy tl. 5 mm na pecetici vrstvu z epoxidové pryskyfice. Izola¢ni souvrstvi bude pretazeno pres
zaveérné zidky na prechodové desky v délce 1,00 m.

Ptied pokladkou izolace se provede kulickovani povrchu nosné konstrukce. Povrch
betonu pred zahajenim izolatérskych praci musi byt o¢istén a povrchova vrstva musi vykazovat
pevnost v odtrhu min. 1,50 MPa.

Ochrana izolace pod vozovkou bude provedena litym asfaltem MA 11 IV tloustky 35
mm. Ochrana izolace pod fimsami bude provedena izolacnim pasem s kovovou vyztuznou
vlozkou, v prostoru pod fimsou +0,25 m.

Podél obruby v uZzlabi a podél mostnich zavért bude proveden drendzni polymer beton
v Sifce 150 mm, ktery vyusténym do odvodnovacich trubicek.

Cela konzol nosné konstrukce budou opatieny izolaénim epoxidovym natérem.

Vozovka

Na mosté bude provedena tfivrstva asfaltova vozovka ve sloZeni o celkove tloustce 130
mm dle CSN 73 6242.
Skladba vozovky na mosté:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (MODIF.) ~ PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 165+ 50 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (modif.) PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- ochrannd vrstva lity asfalt sttednézrnny MAI11 IV 35 mm
- celoplo$na izolace asfltové izolacni pasy (AIP) 5 mm
- pecetici vrstva

celkova tloustka souvrstvi vozovky na mosté 130 mm
Rimsy

Rimsy jsou monolitické. Vlevo je navrzena chodnikova fimsa §itky 2.55 m v pfi¢ném
sklonu 2.5%, vpravo uzka tfimsa Sitky 0.80 m v pti¢ném sklonu 4.0%. Na chodnikové fimse
jsou navrzena rozsifeni pro kotevni pripravek VO. V levé fimse jsou osazeny dvé chranicky
@75 mm, v okapovém nose pro napajeni stozaru VO na moste a ve vodorovné ¢asti prubézna
chranicka pro napajeni VO za mostem. V pravé fimse jsou v okapovém nose navrzené dvé
chranicky @110 mm jako rezerva.
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Odrazny obrubnik je vysky 150mm.

Kotveni fims je na spodni stavbé feSeno vytazenou vyztuzi z kiidel & 150mm. Kotevni
vyztuz bude v misté pracovnich spar chranéna antikoroznim povlakem dle TP 136 pro
povlakovanou vyztuz vhodnym pro ochranu betonaiské vyztuze v prostiedi s chloridovymi
ionty. Povlak bude proveden nejméné 50 mm na kazdou stranu od spary mezi fimsou a spodni
stavbou.

Rimsy na nosné konstrukci jsou kotveny dodateéné vlepovanymi kotvami upevnénymi
do ZB desky nosné konstrukce pomoci chemickych kotev dle det. 402.02 VL4/2015. Kotvy
jako celek musi byt certifikované a odzkousené pro pouziti v betonu s trhlinkami dle ETAG.
Povrchova ochrana kotev se provede dle TKP-SPK, kap. 19B pro stupeni korozni agresivity
prostiedi C4 (specialni) s poZzadovanou zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti
ochranného systému min. 15 let (V). Ochranny povlak je typu IIl E, tj. Zarové zinkovani
ponorem doplnéné ochrannym nétérem proti pfimému styku metalizace s betonem. Pro kotevni
Sroub chemické kotvy je stupen korozni agresivity prostfedi C4 (specidlni). Pozadovana
zivotnost konstrukce je min. 30 let s Zivotnosti ochranného systému min. 15 let

Vyztuz fims bude provedena dle VL 4 402.23 alternativa 1 s neptferusenou vyztuzi.
Tesnéni pracovnich spar bude dle VL 4 402.22 vloZenou listou.

Povrchova uprava betonovych konstrukci spodni stavby bude provedena podle zmény
¢lanku 8.8.1 kapitoly 18. TKP SPK v kategoriich:

Cla - neviditelné (zasypané) plochy
C1d - viditelné plochy

C1 Vodovzdorna pieklizka nebo ocelové bednéni.

a ... povrchové drobné vady — po odbednéni odstranit drobné odstépky, popt. upravit
hladitkem

d ... povrch nevyzaduje dalsi apravu

Horni povrch chodniku bude upraven stridzi. Vesker¢ viditelné hrany budou zkoseny
(min. 15/15 mm resp. 30/30 dle VL 4).

Rimsy se budou betonovat na jiz usazené nosné konstrukci (na loziskach) nad
provozovanou nad provozovanou trati pomoci betonaiského voziku.

Betonaz jednotlivych navazujicich pracovnich tsekll fimsy bude provedena stiidave,
minimalni stafi vybetonovaného useku pted betonazi iseku sousedniho Cini 2 dny.
BETON:
fimsy C30/37-XF4 + XD3 + XC4 - Dmax=22; Cl=0,4; S3; max. prusak 20 mm

max. prisak dle CSN EN 12390-8
VYZTUZ:
Betonaiska vyztuz je z oceli B 500B

Zhotovitel navrhne a zpracuje zptasob betonaZe iims pro konkrétni zarizeni a

prostiedky, ktery bude schvalen SZ, popf. spravcem objektu a projektantem.

Mostni odvodiiovace a rigoly

Odvodnéni mostu je navrZzeno dle hydrotechnického vypoctu. Sklon na most¢ je
jednostranny 2.5%.

Na niz8i stran€ jsou navrzeny odvodnovace 300/500 v provedeni s lapaci splavenin.
Odvodnovace jsou se Sikmym vyvodem z diivodu kolize s horni pasnici krajniho nosniku. V
misté nulového podélného sklonu a sklonu mensiho nez 0.50% jsou odvodnovace zahustény.
Odvodnovaci prouzek neni navrzen s ohledem na bezpec¢nost cyklistického provozu (po krajich
jizdnych pruhii jsou vyhrazeny pruhy pro cyklisty).

Izolace bude odvodnéna pomoci odvodiiovacich nerezovych trubi¢ek @50mm a
mostnimi odvodnovaci.
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Sbérna potrubi a svody, odtokové Zlaby

Podélné sbérné bude DN 200 v provedeni nerez prichyceny k podhledu NK. Svislé
svody podél opér jsou z Sedého polypropylenu DN200 uchycené zavésy do opér. VSechny
zavesy budou provedeny z nerezové oceli po vzdalenosti max 1,0m. Napojeni svodu na sbérné
potrubi bude provedeno pies kompenzatory umoziujici posuny +40 mm u OP1 a £60 mm u
OP4. Voda se svodl bude dopadat na dopadisté v odlazdéni a pokracovat skluzem v odlazdéni
do vyvaftisté v prikopu podél paty svahu. Piikop pokracuje do vsakovacich prilehu.

Odvodnéni povrchu vozovky za opérami.

Voda pied a za mostem je svedena odlazdénim za fimsami do betonovych skluzi ptes
vyvaristé do piikopu podél paty naspu a nasledné do vsakovacich priilehu.

Pro OP1 se vsakovaci prilleh nachazi mezi télesem silnice SO 101 a ucelovou
komunikaci SO 102. Pro svod u OP4 je za pfejezdem smérem na Holice leva strana svahu
lemovana podélnym vsakovacim piikopem. Prilehy jsou tvoieny z vrstvy Stérkodrti frakce
16/32, pod kterou je navrZena separacni netkana geotextilie 300 g/m2. Nad Stérkodrti je
uvazovana vrstva zeminy tl. 150 mm podrobné viz SO 101.

Svodidla

Vlevo podél chodniku je navrzeno mostni jednostranné svodidlo pro uroven zadrzeni
min. H2 ukoncené nabéhem. Na pravé tzké fimse je navrzeno mostni zdbradelni svodidlo se
svislou vyplni pro troven zadrzeni min. H2. Vyska madla nad pfilehlou silnici je 1.250 m,
svodnice 0.75 m.

Sloupky svodidla jsou kotveny kotvami do vyvrtu dle certifikatu svodidla. Patni desky
jsou v pti¢ném sméru ve sklonu fimsy 4,0%, resp. 2.0% v podélném sméru vodorovné (sloupky
svodidla budou svislé). Svodidla budou kotvena do fims typovym kotvenim (chemické kotvy,
rozpérné kotvy, kotevni ptipravek) dle VL4/2015, det. 501.51 a 501.52, které je pro dany typ
svodidla doloZeno certifikdtem o provedené zkousce a odsouhlaseno vyrobcem svodidla. Patni
deska sloupkt svodidla se osazuje na vyrovnavaci vrstvu z polymerbetonu do prostiedi XF4
pevnosti min. 50 MPa. Tloustka podliti bude dle TP zvolen¢ho typu svodidla v ramci realizace.
Max. tloustka podliti nesmi pfesahnout 20 mm. Nad mostnimi zavéry budou osazeny dilatacni
dily pasnice, vyplné i madla v provedeni na ochranu proti pfenosu bludnych proudti na most.
Izola¢ni odpor osazeného svodidla musi byt min. 5 kQ. Provedeni svodidla musi byt v souladu
s pozadavky TKP-SPK, kap. 11 a TP piislusného zvoleného typu.

Zabradelni svodidlo na most¢ navazuje za kiidly na silni¢ni betonové svodidlo.

Zabradli, protihlukové stény

Zabradli na levé rimse tvoii sloupky z I €.100 , madlo z U ¢€.100 a svisla vypli z pasovin
40/10 a 30/10. Zabradli je vySky min. 1100 mm na povrchem fimsy. Sloupky jsou zakotveny
do fimsy pomoci patni desky a dodate¢n¢ vyvrtanych kotevnich Sroubli. Mezi patni deskou
zabradli a povrchem fimsy je navrzeno podliti polymerbetonem. Sloupky jsou po vzdalenostech
2,0 m. Délky dilt zébradli je 4,0 m. Sklon madla a vyplné€ po délce mostu je definovén sklony
ve vztahu ke svislym sloupkiim. Nad mostnimi dilataénimi zavéry je z diivodu zabranéni
piechodu bludnych proudt na most mezi dilci vzduchova mezera 100 mm. Zabradli musi
spliiovat TP 258. Zabradli i zdbrana budou pospojovany a vyvedeny na jiskfiste.

JiskFisté

Jiskti§té je umisténo u podélné pevného loziska P2-4 na vyztuze hlavniho nosniku
podpéry P2. Sklada se z nerezového plechu P8x70-240 mm se svorkou, ptivafeného k vyztuze
a destiCky P14x40-60 zabetonované do pilife. Drat napojeny na svorku bude ptiveden
k desticce, tak aby mezi dratem a destickou byla vzduchova mezera 10 mm. Poloha jiskiisté
znazornéna na vykrese tvaru podpéry P2, vykres jiskfisté viz ptiloha Detaily. V Grovni terénu
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bude proveden klasickym zptisobem zemni¢ Dle VL 4 601.09 (nutno koordinovat s objektem
ukolejnéni).

Upravy pod mostem

Pidorysna plocha pod mostem (rozsifena o 0,60m na kazdé stran¢€) bude upravena
Stérkovym pohozem fr. 8/32 tloustky 200 mm.

U opér budou svahové kuzely v Sifce 0,6m od priimétu mostu zpevnény kamenem do
betonu, opienou v paté svahu o monolitickou betonovou patku rozméra 1,0x0,5m.

Zasyp pred opérami upraven kamennou dlazbou do betonu.

Drazni piikop pod mostem vpravo trati a silni¢ni ptikop pfed OP1 budou zpevnény kamennou
dlazbou do betonu. Veskeré odlazdéni bude na volnych okrajich lemovano obrubnikem
100/250/100. Betony dlazby budou vyztuzeny KARI siti 6/100/100 a budou ukladany do
Stérkopiskového podsypu tl. 100mm.

Podél levého kiidla opéry OP4 a ve svahu pied OP1 je navrzeno revizni schodisté
§.750mm dle VL 4 206.21. Schodisté jsou z prefabrikovanych stupiii lemovanych obrubnikem.
Ostatni casti svahovych kuzeld budou ohumusovany a osety.

U opéry OP1 (vpravo) a u OP4 (vlevo) bude revizni schodisté Sitky 0,75 m. Ob¢
schodi$té se napdji pres revizni stezku u opér na schodisté v dlazdéni pod mostem. Schodisté
bude z prefabrikovanich stupni a bude lemovano obrubniky. Schodisté bude provedeno dle VL
4206.21 98 12 - Obsluzné schodisté u opéry.

Na dlazby budou pouzity nasledujici materialy:
- lomovy kamen — dle CSN 72 1860, tl. 200mm (tfida jakosti "I") napt. zuly, ruly,
¢edice, kamen musi byt odolny proti mrazu

- Sparovani dlazby cementovou maltou dle CSN EN 998-2 stupeti XF4, spary .
30mm, hl. 30-50mm

- zéhonov¢ obrubniky - C35/45 XF4

- silni¢ni obrubniky - C35/45 XF4

- schodistové stupné - C35/45 XF4

- betonové prahy, loze kam. dlazby, skluzi a schodisté - C20/25 XF3

Ochrana proti bludnym proudim
Viz. odstavec 4.6

Ochrany dle CSN 73 6223

Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni (protidotykové
zabrany-PDZ) jsou navrzeny dle CSN 73 6223, CSN EN 50122-1ed2 jako svislé samostatné
stojici svafované ramy vysky 2,0m, ze kterych jsou vytvoreny sestavy potiebné Sitky. Ramy
budou provedeny z oceli S 235 J2.

Do téchto rdmi je osazeno vypliové pozinkované pletivo - tahokov s oky max. 12 mm.
Ve spodni ¢asti je vyplin do 1m plechova. Ramy jsou pfipevnény na samostatné svislé sloupky
z HEB100, kotvené pres patni desku do ZB fimsy. Pani deska je v pfi¢ném sklonu 4% resp.
2.5% a je podlita polymermaltou.

Na zagatku a na konci kazdé PDZ bude osazena bezpeénostni tabulka dle CSN 37 5199.

Na konstrukcich PDZ bude umisténo ukolejiiovaci oko pro ptipojeni ukolejiiovaciho
izolovaného vodice FeZn.
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Prevadéné inZenyrské sité

Na most€ je vedeno napdjeni VO SO 451 v levé chodnikové fimse. V pravé fimse jsou
navrzeny dvé chranicky jako rezerva pro mozné vedeni inzenyrskych Siti v budoucnu. Vedeni
siti bude feseno s ohledem na zavleceni bludnych proudu do nosné konstrukce.

Stalé zarizeni
Na mosté nebude stalé zafizeni.

Tabule s letopo¢tem

Letopocet stavby mostu bude vyznacen na pravém kiidle mostu opery OP1 a OP4
vlysem do betonu.

r wr

Eviden¢ni ¢islo mostu

Pii vjezdu na most se osadi tabulky s ¢islem mostu dle CSN 73 6220 vzdy ve sméru
jizdy celkem 2 ks.

Ukolejnéni

Ukolejnéni tesi ochranu ptfed nebezpecnym dotykovym napétim nezivych ¢asti
trakéniho vedeni, napéjeciho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé
&asti trakéniho vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN
50122-1, CSN EN 50122-2 a dalsich souvisejicich bezpeénostnich piedpisii a nafizeni statnich
drah.

Zabradli nadjezdt a nadchodii v POTV kfizicich trat’ se vzajemné propoji a ukolejni
pies prirazku 250V podle Navrhu koordina¢niho schématu ukolejnéni a trakéniho propojeni. V
ptipadé, Ze jsou na nadjezdu ¢i nadchodu umistény odrazné tyce TV nebo ochranné sité, budou
tyto propojeny s ukolejnénou konstrukci a tedy rovnéz ukolejnény.

Na obou stranich zébran bude dodate¢né vyvrtan otvor M12 (kvili zajisténi vodivého
propojeni) pro uchyceni vodi¢e a pouzdro pro prirazku, poskozené PKO bude opraveno.
Prurazka bude osazena na podpete P2. Ukolejnéni bude provedeno v rdmci objektu SO 670.

4.4 Statické a hydrotechnické posouzeni
Viz odstavec 6.

4.5 Cizi zatizeni na mosté
Na most¢ se nachazi verejné osvétleni.

4.6 Reseni protikorozni ochrany, ochrany konstrukei proti agresivnimu prostiedi a
bludnym proudim

Povrchova uprava ocelovych konstrukei bude provedena kombinovanym zptisobem
podle CSN 03 8762 Zarovym pokovovanim ponorem a ochrannym natérem. Ochrana bude
spliiovat pozadavky Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci, kap.
19 ptiloha 19.B.P5 a CSN EN ISO 12944-2. Odstin vrchniho natéru bude uréen spravcem
objektu pfi procesu schvalovani VTD jednotlivych konstrokénich casti.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei dle TKP SPK—kap. 19B Ptiloha 19B.P7-Tabulka
III. U zabetonovanych prvkl bude ochranny systém proveden do hloubky 50mm od lice
betonu. Jednotlivé vrstvy natérth musi byt odliSeny barevné.

Pro celou ocelovou konstrukcei (hlavni nosniky, pficniky a ztuzeni) se doporucuje
systém I A, pro dolni pasnice hlavnich nosniku a nadpodporovych pticniki, ¢ast pticniku od
strany MZ sytém I A + I special.
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Skladba systému I A:
- tryskani na stupen Cistoty Sa 3 Sa 3, Medium G nebo Rugotest No 3 stupent BN 10a
- zarové stiikany kovovy povlak ZnAll5 (85% Zn,15%Al) tl. 100 um

- uzaviraci penetracni natér (epoxidovy),
méieni tloustky bude provadéno az po 1. mezivrstveé -

- epoxid dvoukomponentni 160 um
- alifaticky polyuretan 80 um
celkova tl. NDFT kombinovaného povlaku 240(340) um

Skladba systému I A + I special:
- ryskani na stupen Cistoty Sa 3 Sa 3, Medium G nebo Rugotest No 3 stupeiit BN 10a
- zarove stiikany kovovy povlak ZnAllS5 (85% Zn,15%Al) tl. 100 pm
- uzaviraci penetracni natér (epoxidovy),
méteni tloustky bude provadéno az po 1. mezivrstveé -

- epoxid dvoukomponentni 160+80 um
- alifaticky polyuretan 80 um
celkova tl. NDFT kombinovaného povlaku 320(420) pm

Povrchova dprava

Povrchova uprava bude pro zachytné systémy - svodidla/PDZ /zabradli - plati stupen
korozni agresivity C4 (lokéalné C5) (specidlni) (zivotnost ochranného systému 15 let, zivotnost
dilce 30 let) podle CSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb —budou opatieny kombinovanym
ochrannym povlakem III A, podle tabulky III TKP 19, ptiloha 19.B.P7 v nésledujici skladbé:

Skladba systému IIT A:
- Cistota povrchu -
- zarove zinkované povrchy ponorem NDFT (priimérna 85 um), 85 um
minimalni mistni dle CSN EN ISO 1461
- epoxid zikofosfat, 2 vrstvy, celkova tl. NDFT 150 pm,
- alifaticky polyuretan, NDFT 60 um
celkova tl. NDFT kombinovaného povlaku 295 um

U zékladniho natéru je zhotovitel povinen piedlozit vysledky zkousek Ceské
akreditované zkuSebny o dostatecné ptilnavosti na Zn podklad a urcit zpisob predipravy Zn
povlaku pted aplikaci natéru.

Pro svodnice, spojovaci a kotevni material zachytnych systémi - svodidel/PDZ - plati
stupent korozni agresivity C4 (lokalné C5) (specialni) (zivotnost ochranného systému 15 let,
zivotnost dilce 30 let) podle CSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatfeny kombinovanym
ochrannym povlakem III E - podle tabulky III TKP 19, ptiloha 19.B.P7 v nasledujici skladbé¢:

Skladba systému III E:

- Cistota povrchu -
- zarové zinkované povrchy ponorem, NDFT minimalni primérna tloustka (priimer z
z 10-ti hodnot). 85 um.

Pro mostni zavéry plati stupen korozni agresivity C4 (lokalné C5) velmi vysoka
Zivotnost, podle CSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatfeny systémem povlaku dle
certifikatu dodavatele splitujici podminky pritkazni zkousky dle ¢lanku 19.B.3 —typ I A - podle
tabulky III TKP 19, ptiloha 19.B.P7.
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Pro mostni loziska plati stupenl korozni agresivity C4 (lokaln¢ C5) velmi vysoka
Zivotnost, podle CSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatfeny systémem povlaku dle
certifikatu dodavatele splitujici podminky priikkazni zkousky dle ¢lanku 19.B.3 —typ A + 1
special - podle tabulky III TKP 19, ptiloha 19.B.P7.

Konkrétni natérovy systém vSech OK musi:
- byt opatien certifikdtem tuzemské akreditované zkusebny vcetné technologického
postupu a posouzeni ptilnavosti na kovovych povlacich
- obsahovat zptsob Upravy povrchu, odpovidajici konkrétnim podminkam jednotlivych
objektli pro nové konstrukce s kovovymi povlaky

Pro kotevni pripravek Fims plati pro stupen korozni agresivity prostredi C4
(specialni)s pozadovanou zivotnosti konstrukce min. 30 let. Ochranny povlak je typu III E, tj.
zarové zinkovani ponorem doplnéné ochrannym nétérem proti ptimému styku metalizace
s betonem.

Skladba systému III E + natér:

- Cistota povrchu -
- zarové zinkované povrchy ponorem 85 um
- zékladni nétér (epoxid) 60 um

Ochrana proti bludnym proudim

Dle vysledku méteni je SO 201 zaclenén do 4.stupné ochrannych opatieni, dle tab.1 TP
124. Bude provedena primarni, sekundarni ochrana a konstrukéni opatteni.
a) primarni ochrana

Dodrzeni zasad uvedenych v CSN P ENV 206, CSN ISO 9690, CSN 73 6206 se

zaméfenim na:
e minimalni kryti vyztuze betonem,
e zamezeni vzniku trhlin v betonu,
e pii pouziti portlandskych cementl je nutné piihlédnout k agresivité prostredi,
e dodrzet stanovenou pfipustnou mez pro obsah chloridii u cementli a zdmésové vody,
e pouzivat jen piisad a pfiméesi malo elektricky vodivych, nesmi neptiznivé ovlivnit trvan-
livost betonu a nesmi zptisobovat korozi betonu.
b) sekundarni ochrana

Pfi jejim stanoveni vychazet ze zjisténé agresivity zemin a podzemni vody nejen z
korozniho priizkumu, ale i z geologického prizkumu. Stavebni prvky budou dle moznosti
vybaveny syst¢émem vodotésnych izolaci na trovni svarovanych folii nebo natavovanych
asfaltovych past.

c) konstrukéni opatieni

Pro 4. stupen ochrannych opatfeni pted vlivy BP jsou stanoveny zdsady jakou u 3.
stupné, rozsifené o nasledujici:

1. nevodivé propojeni konstrukénich ¢asti mostu, které maji byt od sebe izolacn¢ oddé€leny
(elektroizolacni odd¢€leni spodni stavby od nosné konstrukce -tj. ulozeni lozisek na
vrstvu izola¢ni polymermalty,

2. wvrstva polymerbetonu pod lozisky vtloustce min 15 mm. Receptura polymermalty musi
odpovidat co nejvyssi hodnoté mérného odporu, minimalné 1.106 Q.m(hodnota

doporucena je 1.1012 Q.m). Pii realizaci je nutné disledné dbat na dodrzeni stanovené
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receptury i postupu ptipravy polymermalty, véetné dodrzovéni klimatickych podminek
uvadénych vyrobcem.

3. podélné rozdéleni u nosné konstrukce, dilata¢nich zavéri, zabradli, svodidla, apod.
betonaiska vyztuz bude provarena (pospojovana)a vyvedena na méfici desticku (MD) -
na kazdém dilatacnim celku budou osazeny dvé MD.

5. Sloupy vetejného osvétleni budou do zlb. fimsy kotveny patni ptirubou a
zabetonovanymi Sroubovymi stolickami. Stolicky budou z divodu ochrany pied
bleskem spojeny dratem vedenym fimsou v PE trubce o priméru 10 mm,

6. svodidla budou kotvena do fims typovym kotvenim (chemické kotvy, rozpérné kotvy,
kotevni piipravek). Patni deska sloupku svodidla se osazuje na vyrovnavaci vrstvu. Nad
mostnimi zavéry budou osazeny dilatacni dily pasnice svodidel v provedeni na ochranu
proti ptenosu bludnych proudt na NK. Izola¢ni odpor osazeného svodidla musi byt min.
5 kQ.

7. totéz plati pro ocelové zabradli

8. mostni zaveéry budou v elektroizolacni tipravé a ob€ poloviny budou opatieny na
koncich Sroubem pro méteni

9. u pfevadénych kovovych uloznych zatizeni po NK se musi zabranit zavleceni bludnych
proudil z téchto zatizeni do konstrukce mostu (Cl. 5.3.4.11 —TP124), ptednost dat PE
potrubi

Kontrola opatieni PKO
Soucasti protikorozni ochrany jsou rovnéz elektrickd a geofyzikalni méfeni, kterd jsou
provadéna dle Metodického pokynu DEM mostii pozemnich komunikaci schvélenych MD CR
¢. J. 20680/95 - 230 a tvoti Dokumentaci elektrickych a geofyzikalnich méteni (DEM), ktera je
soucasti "Pasportu" mostu po celou dobu jeho Zivotnosti. Zhotovitel stavby zajiStuje ucast
specializovaného pracovisté pro ¢innosti urcené projektovou dokumentaci a TP124 v prib¢hu
vystavby.
Me¢éfeni se provadéji v zasade€ v téchto fazich vystavby:
e U opér a nosné konstrukce bude provedeno kontrolni méfeni vodivosti (provaieni)
betonaiské 1 predpinaci vyztuze dle zasad uvedenych vyse a to pied betonazi.
e Kontrolni méteni elektrického odporu vrstvy plastbetonu pod nezatizenymi loZisky.
e Kontrolni méfeni elektroizolaéniho provedeni dilatacniho zavéru po jeho osazeni do
konstrukce.
e Zavéretné korozni méfeni konstrukce jako celku s vypracovanim protokolu DEM na
stavebné dokonc¢eném mosté.

Zabradli, svodidla, protidotykové zabrany nadjezdi v POTV kiizicich trat’ se vzajemné
propoji a ukolejni ptes prarazku 250V podle Navrhu koordina¢niho schématu ukolejnéni a
trakéniho propojeni. V ptipadé, Ze jsou na nadjezdu ¢i nadchodu umistény odrazné tyce TV
nebo ochranné sité, budou tyto propojeny s ukolejnénou konstrukci a tedy rovnéz ukolejnény.

Ukolejnéni bude provedeno v ramci objektu SO 11-01-03 a SO19-01-03

Udaje o agresivité zemniho prostiedi

Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206+A 1) — slabé agresivni

Agresivita kapalného prostiedi na ocel (podle CSN 03 8375) - podle chemického
rozboru podzemni vody je stupen agresivity zvodnélého prostiedi:

COz = 15.4 mg/l slab¢ agresivni - XAl
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4.7 PoZadované podminky a méieni sedani a prihybi (méfeni a monitoring)
Pro vytyCeni bude pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni piesnost
Stavba: "Nahrada prejezdu P6532 v km
204,392 trati Prerov - Olomouc*
Objekt: SO 201 Most pres trat’ Olomouc -
Prerov
vytyCovaci sité v soufadnicovém systému S - JTSK. Nadmotské vysky jsou uvedeny ve
vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

4.7.1 Presnost vytyceni

Mezni odchylky vyty€eni vztaznych pfimek pidorysné osnovy nebo os jsou stanoveny
podle CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2.
a) vzédjemné vzdalenosti d ve dvou smérech:

vykop zakladl +50 mm
bednéni +8 mm
b) rovnobéznosti: +15 mgon
c¢) sevien¢ho uhlu: +30 mgon
d) ptimosti:
vykop zakladi 125 mm
bednéni +8 mm
e) vytyceni vyskové trovné zéklada: +5 mm
f) vytyCeni vodorovné roviny:
vykop zakladl 125 mm
betonaz zakladh +5 mm
betonaz konstrukei +3 mm
g) vytyceni konstrukénich vysek h pii vytyCovani: +4 mm
h) vytyceni svislice: +4 mm

4.7.2 Priesnost provdadéni

Celé konstrukce bude provedena podle platnych ¢i doporu¢enych CSN:

CSN 73 0202 Geometricka pfesnost ve vystavbeé. Zakladni ustanoveni.
CSN 73 0212 Geometricka ptfesnost ve vystavbeé

CSN 7304201  Pfesnost vytydovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky
CSN 73 0420 -2 Piesnost vyty¢ovani staveb. Cast 2: Vyty&ovaci odchylky
CSN 73 0405 Me¢éieni posunil stavebnich objektt

TKP, TP v aktualnim znéni

Pii provadéni mostu je nutno dodrzet nésledujici poZzadované tolerance:
Piloty:

- smérove (v hlave piloty pti hluchém vrtani)  £100 mm
- smérove (v hlave piloty bez hluchého vrtani) 100 mm

- vySkové (v hlavé piloty) 120 mm
- svislost vrtu + 2% délky
- vyskovéa poloha armokose: + 150 mm

V ptipad¢, Ze smérova odchylka hlavy piloty bude vétsi nez 100 mm, je zhotovitel
povinen o tom ihned informovat projektanta. Ten provéti polohu piloty viici zékladu a
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v ptipad¢ potifeby navrhne nutné opatteni, ktera mohou v krajnim ptipad¢ pfedstavovat zménu
velikosti zékladu.

Zaklady:
- smérove 130 mm
- vyskove +15 mm
Opcry:
- smérove (ul. prah, zav. zidka) 20 mm
- vyskove (Ul. préh, zav. zidka) +10 mm
- smérové (bloky pod loziska) +15 mm
- vySkovée (bloky pod loziska) + 5Smm
Pilite:
- smerove +15 mm
- vySkové +15 mm
- vySkovée (bloky pod loziska) + 5Smm
Loziska:
- smérove + 5 mm
- vySkové + 5mm

Bet. nosna konstrukce:

- smérove +15 mm
- vysSkové +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku 2 m 8 mm

Rimsy:

- smerove +15 mm
- vyskove +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku 2 m 6 mm

Svodidla a zabradli:

- smerove +15 mm
- vySkové +10 mm

4.7.3 Geodeticka sledovani

Pro sledovani chovani mostu budou ztizeny pevné body s nucenou centraci a
vyskovymi znaCkami. Soufadnice téchto bodi budou archivovany u hlavniho geodeta stavby.

Casové uzly méreni:

1.

o

LRI R W

po vybetonovani podkladniho betonu — nulté méfenti

po vybetonovani spodni stavby — monitoring opér, podpér kazdy mésic (pokles
natoceni)

osazeni NK na loZiska

po osazeni mostnich zaveéra

po dosypani zasypu za opérami do urovné prechodovych desek

pravidelné po 1 mésici az do uvedeni mostu do provozu

pied a po provedeni zatézovaci zkousky

po dokonceni objektu 2 krat rocné po dobu dvou let

treti a dalsi roky od dokonceni (podle zmén a pozadavki prohlidek mostt) 1 krat
rocné

10. v piipad¢ nadmérného zatizeni, zivelné pohromy, viditelnych zmén apod.
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Bude sledovano:

Sedani spodni stavby

Vyskopisna méfeni pro sledovani sedani objektu se budou provadét na nivelacnich
znackach osazenych do podpér a opér. Znacky budou osazeny ve vysce cca 500 -1000 mm nad
upravenym terénem. Na kazdé podpéfe a opéie budou dvé nivelacni. Na spodni stavbé mostu
bude celkem 2 + 4 + 2 = 8 ks nivelacnich. Na kazdé opéte 1 podpéie bude z boku osazen
v dolni ¢asti osazen jeden geodeticky ter¢ a v ose nad ter¢em v horni ¢asti bude osazen kovovy
ter¢ pro sledovaci prace (stupnice). Na spodni stavbé z boku bude celkem 2 x 2 x 4 =16
znacek. Poloha znacek viz vykres tvaru spodni stavby.

Vyhodnocovana bude casova kiivka sedani mostu a relativni poklesy jednotlivych
podpér. Pozadovana presnost méfeni je £ 1 mm.

Me¢fteni budou provadéna v casovych uzlech 2,3,4,7,8,9,10.

Sedani opér bude po jejich vybetonovani méteno kazdy mésic az do doby ustéleni
polohy NK. Béhem této doby bude konsolidovat podlozi opér.

Monitoring konsolidace a sedani naspu je predmétem SO 101. Pfredpoklada se ziizeni
dvou horizontalnich inklinometrti v profilu km 0.174 a km 0.257 délky cca 50 m. Dale budou
sledovany porové tlaky pomoci piezometrii v Sikmych vrtech ve tfech urovnich.

Priithyb nosné konstrukce

Sledovani svislych deformaci nosné konstrukce bude provadéno na hornim povrchu
nosné konstrukce v rastru cca 4,0 x 4,0 m (tento rastr bude zaslan zhotoviteli). Po provedeni
fims budou deformace sledovany na nivelac¢nich zna¢kach umisténych na obou fimséach a to v
kazdém poli, nad krajnimi opérami i vnitinimi podpérami a nad zavérnymi zidkami. Poloha
znacek viz vykres tvaru fims. Na fimsach bude celkem 2 x 7 = 14 znacek.

Vyhodnocovana bude casova kiivka prihybu vybraného mostniho pole. Pozadovana
pfesnost méfeni je £ 1 mm.

Délkové zmény nosné konstrukce

Budou sledovany dilata¢ni pohyby NK v loZiskach a mostnich zavérech. Bude
odecitana hodnota podélného posunu na méfitku, osazeném na loziskach. V zapise musi byt
vzdy uvadéna teplota, za jaké bylo méteni provadéno.

Vyhodnocovat se budou objemové zmény mostovky (Casovy prubéh dotvarovani a
smrStovani betonu).

Po vyhodnoceni uvedenych geodetickych méfeni budou v ptipadé nadmérnych ¢i
neocekavanych deformaci po dohodé¢ investora s projektantem specifikovany eventualni dalsi
pozadavky na sledovani objektu.

Dle sdéleni budouciho spravce objektu bude sledovani i revize lozisek provadéno
pomoci vysokozdvizné ploSiny.

4.8 Pozadované zatéZzovaci zkousky

Zatézovaci zkouSka bude provedena po dokonceni mostu pied predanim k uzivani. Pred
zaté¢zovaci zkouskou bude provedena 1. hlavni prohlidka.

5 Vystavba mostu

5.1 Postup a technologie vystavby mostu

5.1.1 Postup vystavby
1) Priprava tizemi, kdceni, sejmuti ornice
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2) Konsolida¢ni opatfeni — vyména v podlozi naspu, nasyp silni¢niho télesa

3) Konsolida¢ni nadnasyp

4) Ziizeni ptistupovych cest na stavenisté

5) Po ukonceni konsolidace (min. 100 dni od ukonceni sypéani) bude provedeno odtézeni
¢asti naspu véetné nadnaspu

6) Zfizeni ploSin pro vrtani a provedeni pilot

7) Provede se zaloZeni a spodni stavba OP1, P2, OP4

8) Po zfizeni neutralniho pole se provede pazeni, zalozeni a spodni stavba P3

9) Zbuduje se montdzni plosina pro svarovani NK na plose mezi OP1 a P2 a Zbudovani
zpevnéné plochy pro jetab.

10) Navazeni dilu a sestavovani nosnika hlavniho pole na montazni plosing.

11) Vystavba provizorni skruze u P2 a P3 pro osazeni hlavniho pole mostu. Vystavby
jetabovych drah podél koleji pro manipulacni ploSinu.

12) Smontovani a osazeni manipula¢ni plosiny nad trati (autojefabem, no¢ni vyluka 1x4)
hodny

13) Zvedani nosniku na pomocnou skruz (autojefdbem, no¢ni vyluky 5x4 hodny). Montaz
ztuzeni a bednéni mezi nosniky nad trati z manipulacni ploSiny. Vystavba skruze
v krajnich polich pro osazeni zbylych ¢asti OK

14) Zvedani nosniku v krajnich polich. Provedeni montaznich stykli. Montaz ztuzeni a
zbylych ¢asti bednéni.

15) Betonaz nosné konstrukce. Odstranéni bednéni.

16) Vysunuti manipulaéni ploSiny mimo pidorys mostu a sneseni (autojefabem, nocni
vyluka 1x4 hodny).

17) Spusténi NK (noc¢ni vyluka 2x4 hodny) do projektovaného stavu. Odstranéni
provizornich skruzi a jetabovych drah.

18) Prechodové desky a zavérné zidky, izolace

19) Betonaz fims pomoci betonaiského voziku, montaz mostniho vybaveni(no¢ni vyluka
4x2 hodny).

20) Osazeni mostniho svrsku a pfislusenstvi. Dokoncovaci prace, Gprava terénu. Uvedeni
mostu do provozu.
Vystavbu mostu je nutno koordinovat s ostatnimi objekty stavby.
Navrh harmonogramu POV mostu viz ptiloha TZ

Pracovni doba pfi realizaci mostu se piedpoklada v pracovnich dnech (Po - Pa) s
obvyklou pracovni dobou (7:00-17:00). Zhotovitel bude garantovat, Ze pfi stavebnich a
realiza¢nich pracich budou dodrZeny hygienické hlukové limity ve smyslu nafizeni vlady
217/2016Sb.

Postup vystavby bude provadeén v souladu s ZOV a stavebnimi postupy 0 - 3. Nejprve
bude proveden konsolidacni nasyp v misté opér min. 3 mésice — dokud se neustali. Poté bude
provedeno hlubinné zalozeni a spodni stavba s omezenim v krajnich kolejich pfi pazeni vykopu
a vrtnych pracich. Nosna konstrukce bude provadéna na pevné skruzi v jedné etapé s
premosténim 3 koleji pevnou skruzi. Po celou dobu budovani NK, fims a pfislusenstvi se
zabezpe&enim, bude na trakci provedeno neutralné pole. Uplna vyluka Zelezniéniho provozu
bude déle potieba pro montdz i demontdz skruze a také je nezbytné zajistit vylouceni provozu
pod mostem pfti provadéni betonaze nosné konstrukce! Navrh vylukové ¢innosti je tieba
projednat se SZ, OR Olomouc a dale s SZ, GR 011 — odbor operativniho fizeni a vyluk.

Zhotovitel mostu je povinnen se seznamit s celou dokumentaci a se souvisejicimi
objekty, zvlasté pak se ZOV a harmonogramem vystavby v ¢asti F a ulinit takové
opatieni, aby byl harmonogram vystavby mostu v souladu s harmonogramem celé stavby.
Harmonogram vystavby mostu bude soucasti podani nabidky na realizaci stavby.
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Seznam pi‘ejimek a praci, u kterych bude p¥i vystavbé jednotlivych objekti
poZadovana ucast budouciho spravce
1. piejimky ocelové konstrukce
2. ptejimky vyztuze pied betondzi - pilot, zakladu, krajnich opér, podpér, nosné
konstrukce , kapes mostnich zavért, prechodovych desek a fims,
3. ptejimka lozisek po jejich osazeni (nastaveni, métfeni odporu),
4. betonaze: pilot, zéklada, krajnich opér, podpér, nosné konstrukce, kapes mostnich
zaveéra, prechodovych desek a fims,
5. zkousky: prechodové oblasti: - zkouska unosnosti (mira zhutnéni)
piloty: - pfi betonazi (sednuti kuzele)
- integrity
zaklady: - pfi betondzi (sednuti kuzele, obsah vzduchu)

pilife, opéry: - pii betonazi (sednuti kuZzele, obsah vzduchu)
nosna konstrukce: - pii betondzi (sednuti kuzele, obsah vzduchu)
- na povrchu betonu n.k. pted provedenim izolace (zk.
pevnosti povrchovych vrstev betonu v tahu, rovinatost, makrotextura, atd.)
- na pecetici vrstvé ( méfeni izol. odporu)
- na pasov¢ izolaci ( odtrhové zkousky )
5. pfi provadeéni ochrany izolace z litého asfaltu
6. pti provadéni zatézovaci zkousky
7. pti provadéni 1. hlavni mostni prohlidky

5.2 Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby (pristupy, privody
elektrické energie, skladovaci plochy, montazni a pomocné konstrukce apod.)

Prijezdy a pristupy
Ptistup na stavenisté je mozny po ulici Holicka od centra i Cisti Holice.

Pro provedeni stavby je potfeba provést manipulacni ploSinu pro svafovani nosniku,
zpevnénou plochu pod jetéab (silni¢ni panely 0.15x2.0x3.0 na Stérkopiskovém polstafi tl 0.15
m) — soucast SO 201. Déle je nutno ochranit ihned po pielozeni veSkeré inzenyrskeé sité pod
mostem pred poSkozenim od pojezdu techniky— soucéast SO 101

Moznosti pripojeni na napajeci a odpadni vedeni a sité
Bude pouzito standardni staveniStni vybaveni (elektro centraly, cisterny...).

Skladovaci a pracovni plochy

Pro skladovaci a pracovni plochy budou provedeny zpevnéné plochy zatizeni staveniste.
Vzhledem k znacnym objemiim pouzitého materialu je nutné, aby se hotovitel pfedzasobil a
material ulozil na vhodné misto.

Skruze, bednéni

Pro budovani nosné konstrukce je nutno ziidit podél podpér pevnou skruz pro osazeni
nosnikl. Pied zacatkem vystavby (hlavné P2) je nutno ovéfit, ze bylo ztizeno nulové pole
trakcniho vedeni. Stavba skruze bude provadéna za ¢aste¢né omezeného provozu na trati —
snizena rychlost. Pfed stavbou skruze musi byt zasypany zaklady a vytazena larsenova jimka u
P2.

Skruz bude skladat ze systémovych ramovych vézi s hydraulickymi hlavicemi
s nosnosti min. 1000kN, pfi¢nikt a hlavnich nosnikll. Véze budou zalozeny na dostate¢né
unosném podloZzi (poZzadovanou unosnost stanovi dodavatel systému), zesileném napf. panely,
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tam kde nebude mozno zasypy stavebnich jam dostatecné zhutnit, bude pouzit hubeny beton.
Jednotlivé stojky budou fadné zavétrané zabezpecené proti pieklopeni. .

Pro skruz a bednéni zajisti zhotovitel provedeni VTD dle aktudlni dokumentace.

Veskeré prace musi probihat v souladu s dokumentaci dodavatele a podminek BOZP
jednotlivych pouzitych systémii a draznich predpist.

Veskeré ¢asti skruze a bednéni musi byt zajiStény proti padu.

Pod provizorni manipulacni ploSinou bude probihat provoz na draze. Musi byt zajisténa
ochrana proti padu osob (zabradli), zatizeni, naradi a materialu. PloSina musi byt zajiSténa proti
samovolnému pohybu.

Veskeré prace v ochanim pasmu drahy musi byt v€as dopfedu projednany a
odsouhlaseny s koordinatorem stavby a nahlaseny a povoleny SZ.

Prace probihaji v ochranném pasmu drahy.

5.3 Souvisejici (dotéené) objekty stavby
Viz ¢ast 3.4.

5.4 Vztah k Gzemi (inZenyrskeé sité, ochranna pasma, omezeni provozu apod.)

V ramci vystavby mostu dochazi k ptelozeni hlavni kabelové trasy draznich siti a
prelozky mimodraznich siti. Pielozky jsou feSeny v piedstihu v SP €. 0 samostatnymi objekty.

54.1 OCHRANNA PASMA INZENYRSKYCH SITI

Pti stavbé je nutno respektovat ochranna pasma inzenyrskych siti dle ptislusnych
norem, zakond, vyhlasek, popt. idajl spravci.

Provadéni stavebnich praci v ochrannych pasmech stanovuji citované zakony a
predpisy.

Podminky praci v ochranném pasmu vedeni stanovuje provozovatel vedeni.

a) Ochrannd pasma energetickych zavizeni

Energeticka zatizeni maji dle zdkona €. 458/2000 Sb. stanovena nasledujici ochranna pasma:

1a) Flektroenergetika - nadzemni vedeni

Ochranné pasmo nadzemniho vodice je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera
¢ini od krajniho vodice vedeni na obé strany:

napéti nad 1 kV do 35 kV vcetné

pro vodice bez izolace 7 m od krajniho vodice

pro vodice s izolaci zakladni 2 m od krajniho vodice

pro zavésna kabelova vedeni 1 m od krajniho kabelu
- napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné 12 m od krajniho vodice
- mnapétinad 110 kV do 220 kV vcetné 15 m od krajniho vodice
- napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m od krajniho vodice
- napéti nad 400 kV 30 m od krajniho vodice
- uzéavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m od krajniho kabelu

- u zafizeni vlastni telekomunikéni sité drzitele licence 1 m
Nadzemni vedeni NN nejsou chranéna ochrannymi pasmy. Pro stavby a konstrukce je

potieba dodrzet vzdalenosti dané v PNE 33 3302:2008 Elektrickd venkovni vedeni s napétim
do 1 kV AC. Podnikovou normu energetiky pro rozvod elektrické energie odsouhlasily tyto
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organizace: CEZ Distribuce, a.s., E.ON Ceska republika, s.r.0., E.ON Distribuce, a.s. a ZSE,
a.s.

1b) Elektroenergetika - podzemni vedeni

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do 110 kV vcetné a vedeni
fidici, méfici a zabezpecovaci techniky €ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu, nad 110 kV
¢ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

1¢c) Flektroenergetika - elektrické stanice
Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti:
- u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim veétSim nez 52 kV v budovéch
20 m od oploceni nebo od vné&jsiho lice obvodového zdiva,
- ustozarovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem
napéti z arovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na troven nizkého napéti 7 m,
- u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z irovné nad 1 kV a mensi
nez 52 kV na uroven nizkého napéti 2 m,
- uvestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

1d) Elektroenergetika - vyrobny elektiiny

Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti 20 m kolmo na oploceni nebo na vnéjsi lic obvodového zdiva elektrické
stanice.

2) Plynarenstvi
- uplynovodi NTL, STL a plynovodnich ptipojek v zastavéném tizemi obce

1 m od ptdorysu

- u ostatnich plynovodu a plynovodnich ptipojek 4 m od ptidorysu
- utechnologickych objekti 4 m od ptadorysu

Pro plynovéa vedeni plati tato bezpe€nostni pasma:

VTL plynovod do DN 100 vcetné I5 m
VTL plynovod od DN 100 do DN 250 v¢etné 20 m
VTL plynovod nad DN 250 40 m
VVTL plynovod do DN 300 vcetné 100 m
VVTL plynovod od DN 300 do DN 500 150 m
VVTL plynovod nad DN 500 200 m

3) Teplérenstvi

Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach zatizeni
na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo k tomuto zatizent,
ktera Cini 2,5 m.

U vyménikovych stanic urenych ke zmén¢ parametrii teplonosné latky, které jsou
umistény v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi
ve vodorovné vzdalenosti 2,5 m kolmo na ptidorys téchto stanic.

b) Ochrannd pasma komunikacnich vedeni

Ochranna pasma podzemnich komunikac¢nich vedeni fesi Zakon ¢. 127/2005 Sb.,

o elektronickych komunikacich, §102. Ochranné pasmo ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
¢) Ochranné pasmo vodohospodarskych zaiizeni

Ochranné pasma vodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok tesi zakon ¢. 274/2001 Sb.,

§ 23. Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi
nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:
- uvodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm v¢etné 1,5 m
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- uvodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm 2,5m

- u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je ulozeno
v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvySuji
01,0m

542 OSTATNI OCHRANNA PASMA

a) Ochranné pasmo drahy
Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZz hranice jsou
vymezeny svislou plochou vedenou:
- Prtijezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vle¢kach normalniho
rozchodu CSN 73 6320
- udréhy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (zakon ¢. 266/1994 Sb., § 8).
- u dréhy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (Zakon ¢. 266/1994 Sb., § 8).
b) Ochranné pdasmo silni¢ni komunikace
Silni¢ni ochranné pasmo je prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50 m a ve vzdalenosti:
- 100 m od osy ptilehlé¢ho jizdniho pasu délnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétve jejich kiizovatek (Zakon €. 13/1997 Sb., § 30)
- 50 m od osy vozovky nebo ptilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. (Zakon ¢. 13/1997 Sb., § 30)
- 15 m od osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho pésu silnice II. tfidy nebo III. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy (Zakon ¢. 13/1997 Sb., § 30).
Pro vymezeni souvisle zastavéného tzemi obce pfi ur¢ovani silni¢niho ochranného
pasma plati § 30, odst. 3 zdkona ¢. 13/1997 Sb., ve znéni zakona ¢.186/2006 Sb.
¢) Les od kraje porostu 50m
d) Piirodni pamadtky 50 m

6 Prehled provedenych vypoc¢ti a konstatovani rozhodujicich dimenzi a
prurezi

6.1 Vytycovaci udaje
Viz vyty€ovaci vykresy. Vytyceni je udavano v souradném systému JTSK. Vyskové
jsou koéty vztazeny k systému Balt po vyrovnani.

6.2 Prostorové usporradani a geometrie mostu

Smérové 1 vySkové feSeni vychazi z navrhu pielozky silnice I11/03551.
Smérovy navrh

Komunikace za¢ina pfimym usekem délky 8,63 m a navazuje na levostranny smérovy
oblouk o poloméru 300 mm s oboustrannymi piechodnicemi délky 50 m. Na prechodnici
plynule navazuje pravostranny smérovy oblouk o poloméru 270 m s oboustrannymi
piechodnicemi délky 50 m. Nasleduje piimy tsek délky 43,18 m, ktery se napojuje na
levostranny smérovy oblouk o poloméru 250 m s oboustrannymi pfechodnicemi délky 50 m.
Konec useku je navrzen z piimé délky 13,50 m.

Pri¢ny sklon silnice v zékladnim stfechovitém stavu je 2,50 %. Ve smérovych
obloucich je vozovka pteklopena do jednostranného pti¢ného sklonu 2,50 %. Zemni plan bude
zhotovena se sklonem o minimalni hodnoté 3,00 %.
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Vyskovy navrh

Vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na bezpecné preklenuti Zelezni¢niho koridoru.
Podélné sklony byly rovnéZ navrZeny s ohledem na vedeni cyklistii v hlavnim dopravnim
prostoru. Podélny sklon komunikace zpo€atku stoupa v hodnoté 5,70 % a za mostnim objektem
klesa ve sklonu 5,60 %. V ptipad¢, ze nebude soubézné realizovana souvisejici stavba ,,Silnice
I11/03551 Olomouc, ul. Sladkovského, ul. Holickd®, dojde k napojeni pielozky silnice na
stavajici stav. Niveleta silnice je tvofena celkem tfemi vySkovymi oblouky — na zacatku useku
udolnicovym vyskovym obloukem o poloméru 700 m, v misté mostniho objektu vrcholovym
obloukem o poloméru 1650 m a na konci tseku udolnicovym vyskovym obloukem o poloméru
700 m.

6.3 Staticky vypocet zakladii, spodni stavby, nosné konstrukce

ZatézZovaci trida, soucinitele zatiZeni, mimoradna zatiZeni

Zatizeni dle CSN EN 1991-2, skupina zatizeni 1. Naraz vykolejené¢ho vlaku do podpér
nebyl uvazovan nebot’ vzdalenost opér je vétsi nez 5,0m o osy prilehlé koleje.

Zatizitelnost mostu dle CSN 73 6222 bude provedena v DSPS pii zohlednéni
skute¢nosti z realizace.

Piedpokladané charakteristiky zakladové pidy
Viz geologicky prazkum.

Pi'ehled provedenych vypocti

Staticky vypocet hlubinné zalozeni a konsolidace, vypocet spodni stavby a nosné
konstrukce. Vypocet pazeni.

Normy:
CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci
CSN EN 1991-1 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1 az 7: Obecna zatizeni
CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni mostii dopravou
CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovéni betonovych konstrukei - Cést 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby
CSN EN 1994-1-1 Eurokéd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukei -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby
CSN EN 1994-2 - Obecné pravidla a pravidla pro mosty
CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovéani betonovych konstrukei - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstruk¢éni zasady
CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci
CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty
CSN 73 1001 - Zakladové ptida pod ploinymi zéklady
CSN 73 0037 - Zemni tlak na stavebni konstrukce
CSN 73 6214 - Navrhovani betonovych mostnich konstrukei
CSN EN 206 - Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Moduly pruznosti betonu nosné konstrukce (poZadavky na kontrolu u konstrukei se
zménou systému)

Viz CSN EN 1992 a TKP kap. 18

Betonarska vyztuz
Ve vSech stavebnich ¢astech mostti bylo uvazovéano s betonarskou vyztuzi B500 B.
Kryti vSech prutii betonéiské vyztuze u jednotlivych povrchil betonu se predpokladaji dle CSN
44



Ndhrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Prerov - Olomouc SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
Technicka zprava DSP+PDPS

EN 1992-1, dle CSN EN 206 a TKP kap. 18 tak, aby se dodrzely pozadavky konstruként,
odolnost proti agresivnimu prostiedi a ochrana konstrukce proti bludnym proudiim. Pro
dodrZeni kryti se smé&ji pouzit pouze takové distan¢ni vlozky, které maji jen bodovy styk s
bednénim konstrukce. Vyztuz bude propojena a vyvedena na povrch konstrukce.

Minimalni vyztuZeni vybranych betonovych konstrukei (napr. Fimsy, piloty, opéry)
Navrzené mnozstvi vyztuze musi vyhovovat minimalnimu mnozstvi vyztuze podle
normy CSN EN 1992, CSN 73 1251 a smérnice TKP (tim se omezuje $itka trhlin).

6.4 Hydrotechnické vypocty
Vypocet odvodnéni mostu viz piiloha.

7 ReSeni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Navrh mostu splituje pozadavky pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu.

8 Bezpecnost pri vystavé
Pfi realizaci stavby je nutno dodrzovat v§echny platné smérnice, piedpisy a normy
CSN, véetn& dodrzovani predpisti o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v
dob¢ provadéni stavby. Pro bezpecnost prace a provoz technickych zatizeni pii
stavebnich pracich plati zejména zakon ¢.262/2006Sb, ¢.591/2006Sb, natizeni vlady
¢.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb, 601/2006Sb. Zakladni zasady a
pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zakonem ¢.309/2006Sb
a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v §23 tohoto zakona, (nafizeni vlady
¢.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb, €.378/2001Sb, €.168/2002Sb, ¢.11/2002Sb, ¢.178/2001Sb,
¢.406/2004Sb). Dale plati vyhlasky a natizeni souvisejici. Pii pracich v ochrannych
pasmech inzenyrskych vedenti je tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvysenou
opatrnost pracovnikl. Zakres inzenyrskych siti je nutno pokladat za orienta¢ni a
technicky dozor investora musi zajistit pfed zahajenim stavby vytyceni inZenyrskych
siti. BEehem stavby je nutné vytyceni chranit pted poskozenim. Projekt je feSen tak, aby
byly dodrzeny podminky zajist'ujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i
po dokonceni.
Dale je tfeba dodrzet vSechny platné Zelezni¢ni bezpecnostni piedpisy v platném znéni
vydané SZ, CSD a CD pro obdobné prace v tdsné blizkosti provozované trati pod
napétim, manipulaci s tézkymi predméty apod..

e TKP staveb statnich drah, kap.1 a dotéené specialni kapitoly,

e Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob
pii ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a vprostorach zelezni¢ni drahy
provozované Spravou zeleznic, statni organizaci navazujici predpisy, citované
v piedpisech vyse uvedenych. (Uginnost od 1. 1. ledna 2021)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se
zvlastnim ptihlédnutim k:

e préaci v prijezdnim priifezu provozované trati,

e praci ve vyskach,

e praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
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e manipulaci s bfemeny.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Zamgéstnavatel je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnanct pii praci s
ohledem na rizika mozného ohrozeni jejich zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu préce.

Zajisténi péCe o bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci (BOZP) uklada zakon
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ¢ast pata, ucinnost od 1.1.2007. Dalsi pozadavky BOZP
stanovuji zvlastni pravni predpisy.

Plni-li na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavateli, jsou
zaméstnavatelé povinni vzajemné se pisemn¢ informovat o rizicich a piijatych opatienich
k ochran¢ pied jejich plisobenim, ktera se tykaji vykonu prace a pracovisté, a spolupracovat pti
zajistovani BOZP pro vSechny zaméstnance na pracovisti. Na zakladé pisemné dohody
zucastnénych zaméstnavateli touto dohodou povéfeny zaméstnavatel koordinuje provadéni
opatfeni k ochrané bezpecnosti a zdravi zaméstnancti a postupy jejich zajisténi.

V navaznosti na zakon ¢. 262/2006 Sb. upravuje dalsi pozadavky BOZP
v pracovnépravnich vztazich a zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti mimo
pracovnépravni vztahy zakon €. 309/2006 Sb., zakon o zajiSténi dalSich podminek bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci, ucinnost 1.1.2007.

Zakon stanovuje i dalsi ukoly zadavatele stavby, jejiho zhotovitele, poptipade fyzické
osoby, ktera se podili na zhotoveni stavby, a koordinadtora BOZP na stavenisti.

BliZsi pozadavky stanovi provadéci pradvni predpisy:
Narizeni vlady €. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich pozadavcich na BOZP
na stavenistich, G¢innost 1.1.2007, upravuje:
- bliz8i minimalni pozadavky na BOZP na stavenistich (k §3 zakona ¢. 309/2006 Sb.)
- nalezitosti oznameni o zahajeni praci (k §15 zakona ¢. 309/2006 Sb.)
- préace a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo poskozeni
zdravi (k §15 zakona ¢. 309/2006 Sb.)
- dalsi ¢innosti, které je koordinator BOZP povinen provadét pti ptipravée a realizaci stavby
(k §18 zakona ¢. 309/2006 Sb.)
Nafrizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci,
ucinnost 1.1.2008.
Pozadavky
- na pracovisté a pracovni prostiedi,
- bezpecny provoz a pouzivani stroju, technickych zatfizeni, dopravnich prostfedkii a naradi,
- zpusob organizace prace a pracovnich postupti, které je zaméstnavatel povinen zajistit,
- vzhled, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek a znaceni a zavedeni signali a
- rizikové faktory pracovnich podminek, jejich ¢lenéni, hygienické limity, zptsob jejich
zjiStovani a hodnoceni a minimalni rozsah opatfeni k ochrané zdravi zaméstnance
stanovuji dalsi bezpecnostni piedpisy platné do vydani dalSich provadécich pravnich
predplsu k zékonu ¢. 591/2006 Sb. a €. 309/2006 Sb. :
NV €. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na BOZP na pracovisti s nebezpe¢im padu
z vysky nebo do hloubky
- NV E.101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi
- NV & 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi poZzadavky na bezpecny provoz a
pouzivani strojl, technickych zatizeni, pfistrojii a naradi
- NV & 28/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupt,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pti praci v lese a na pracovistich obdobného
charakteru
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- NV E.168/2002 Sb., kterym se stanovi zpiisob organizace prace a pracovnich postupti,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pii provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

- NV & 1172002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a
zavedeni signald, ve znéni NV €. 405/2004 Sb.

- NV . 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pied neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci

- NV & 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizs§i podminky poskytovani osobnich

ochrannych pracovnich prosttedkil, mycich, Cisticich a desinfek¢nich prosttedki

- NV & 494/2001 Sb., kterym se stanovi zplsob evidence, hlaSeni a zasilani zaznamt o
urazu, vzor zdznamu o Urazu a okruh organi a instituci, kterym se ohlaSuje pracovni
uraz a zasild zdznam o irazu

- NV 290/1995 Sb., kterym se stanovi seznam nemoci z povolani

Piehled ostatnich pravnich piedpist:

CSN EN 131-1:2007

Zebiiky - &ast 1. Terminy, typy, funkéni rozméry

CSN EN 131-2:1995
Opr.N:1998, Opr.1:1997

Zebiiky. Pozadavky, zkousSeni, znaceni

CSN ISO 4309:1992
721:1996

Jetaby. Ocelova lana. Praktické zasady pro prohlidky ocelovych lan
a jejich vyfrazovani

CSN ISO 8456:1993

Skladovaci zatizeni sypkych hmot. Bezpecnostni predpisy

CSN ISO 12 480-1:1999

Jetdby — Bezpecné pouzivani - ¢ast 1 VSeobecné

CSN EN 50110-1:2005

Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

Opr.1:2006
CSN 26 8805:2000 Manipulacni voziky s vlastnim pohonem — Provoz, udrzba, opravy
Opr.1:2001 a technické kontroly

CSN 26 9010:1993

Manipulace s materialem. Siky a vysky cest a uli¢ek

CSN 33 1500:1991
71:1996, 72:2000, Z3:2004,
74:2007

Elektrotechnické piedpisy. Revize elektrickych zatizeni

CSN 33 1600:1994

Elektrotechnické piedpisy. Revize a kontroly elektrického ru¢niho

Opr.1:2007 nafadi béhem pouzivani

CSN 33 1610:2005 . - Coexe p _
Opr.1:2007 Revize a kontroly elektrickych spotiebicli béhem jejich pouzivani
CSN 34 1090:1976 Elektrotechnické predpisy CSN. Pedpisy pro prozatimni elektricka
Za:1977 zafizeni

2181506()56 0201:2003 Hoflavé kapaliny — Prostory pro vyrobu, skladovani a manipulaci

CSN 69 0012:1985
Za:1989, 72:1992, 73:1999,
74:2009

Tlakové nadoby stabilni. Provozni pozadavky

CSN 73 4130:1987

Schodisté a Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 5130:1994

Jetdbové drahy

CSN 73 8106:1982
Za:1986, 72:1998, 73:1999,
74:2005

Ochranné a zachytné konstrukce

Smérnice MZ ¢. 49/1967 Sb.

Zdravotni zptisobilost

Smérnice rady EU ¢.

Min. pozadavky na BOZP — doc¢asné a piechodné stavby

92/57/EHS

TP 66:2004 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich

CD DI Ptedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani

drézni dopravy
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CD D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
CD D3 Piedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy

9 Zavér

Zpracovana dokumentace byla projednana a odsouhlasena s dot¢enymi organy a
organizacemi.

Vypracoval: Ing. Peter Bozik
Moravia Consult Olomouc a.s.
tel. 739 774 879
e-mail: bozik@moravia.cz
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10 Priloha — Zapisy z porad

Zaznam ze vstupni v§eobecné porady ke zpracovani projektové dokumentace pro
stavebni povoleni a projektové dokumentace pro provadéni stavby ze dne 15.12.2020.

SO 201 Most na sil. ITI/03551 pres trat’ Olomouc — Pierov
Stavajici stav:

Novostavba.
Novy stav dle DUR:

Mostni objekt prevadi silnici 11I/03551 ptes dvoukolejnou trat’ €. 1902-08 Pierov -
Olomouc a tc¢elovou komunikaci. Na mosté je vedena ve dvou jizdnich pruzich $itky 3.0 m
obousmérna silnicni doprava. Zarovei je na mosté uvazovano s vyhrazenymi pruhy pro
cyklisty $itky 1.0 m a na levé fimse Sitky 2.55 m je navrzen chodnik pro pé&si se Sitkou
pruchoziho prostoru 1.5 m. Vpravo je navrzena fimsa Sitky 0.80 m. Volna Sifka na most¢ je
9.50 m (0.50+1.0+0.25+3.0+3.0+0.25+1.0+0.5). Volna vyska mezi TK a podhledem nosné
konstrukce je min. 7.0 m. Most je vzhledem k pfekracovanym prekazkam navrzen jako
ttipololova spojita konstrukce. Spodni stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi opérami
a mezilehlymi podpérami zalozenymi na velkoprimérovych pilotach

Nosné konstrukce je vzhledem k vedeni trasy a minimalizaci ¢asovych omezeni na
piekraCované zelezniCni trati uvazovana jako sptazend ocelobetonova spojita konstrukce ze
svafovanych nosnikii s horni mostovkou. Ulozné piimky jsou navrzeny navzajem rovnobézné a
Sikmé vzhledem k nosné konstrukci (neni znamo z jakého divodu). V pficném fezu je navrzeno
pet nosniki v osové vzdalenosti 2.40 m viz piiloha. Most je navrzen v pidorysném i vyskovém
oblouku s uhlem kiizeni 59,18°. Most bude soucasti piekladané komunikace.

Je ziejmé, zZe dispozicni navrh z predeslého stupné je pouze ideovy. Napr. Sikmé
ukonceni rims, kridel a Sikmé tvary zakladovych pasit podper se z praktického hlediska jevi
Jjako nevhodné pro ulozeni vyztuze i statického piisobeni. Zapisy z porad k navrhu technického
reseni z DUR nejsou k dispozici.

Doporucujeme nasledujici zmény oproti DUR:

- Osadit mezilehlé podpéry tak, aby minimdlini vzddlenost lice pilife k ose pfilehlé koleje byla min.
5.0 m a zdroveri nezasahovali do prikop odvodnéni Zelezni¢niho spodku. UmoZni to zmensit
rozpéti hlavniho pole a tim i namadhani a dimenze nosnikd.

- Ulozné pfimky volit co nejvic kolmo na nosnou konstrukci, je to staticky vhodnéjsi Feseni a
technologicky jednodusi s ohledem na vyrobu nosnik( viz pfiloha ptdorys. Co se tyce
majetkoprdvni ¢dsti, trvale budou dotceny stejné parcely jako u Sikmého uloZeni z DUR, zméni
se pouze vymeéra.

- Krdtké nabéhy nosniku v podélném rezu nahradit delsimi, pozvolnéjsimi, tak aby nezasahovali
do VMP, je to staticky vhodnéjsi reseni a umozni to sniZit vysku nosniku uprostred rozpéti.

- Dle predbézZného statického vypoctu vychdzi vyska ocelovych nosnikt nad podpérami 1.60 m
v hlavnim poli 1.30 m a v krajnich polich 1.0.

- Variantné je mozné pouZit predem predpjaté tycové prefabrikované nosniky viz pfiloha.

o Odpadne PKO ocelovych cdsti.

o Vrdmci POV se zjednodusi bednéni spfahujici desky a zvétsi ¢dsti odpadne demontdz

bednéni.

o SniZi se konstrukcni vyska.

o Nevyhodou je vétsi pocet nosniki a loZisek.
Postupu vystavby bude predmétem tohoto stupné PD. Predpokladaji se kratkodobé vickolejné
vyluky pro manipulaci s bremeny nad trati, betondz desky a odstranéni bednéni. Nulové pole se
predpoklada po celou dobu vystavby.
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Zaznam ze vSeprofesni vyrobni porady ke zpracovani projektové dokumentace pro
stavebni povoleni a projektové dokumentace pro provadéni stavby které se uskutecnila dne
10.3.2021, vzhledem k mimofadnym opatienim schvéalenych vladou CR formou on-line
pienosu a prezentace.

SO 201 Most na sil. ITI/03551 pres trat’ Olomouc — Pierov

Mostni objekt ptevadi silnici I1I/03551 pies dvoukolejnou trat’ €. 1902-08 Prerov -
Olomouc a ucelovou komunikaci. Je navrzen v piidorysném i vyskovém oblouku s thlem
kfiZeni s trati 59,18°.

Nosna konstrukce je vzhledem k vedeni trasy a minimalizaci Casovych omezeni na
piekraCované Zelezni¢ni trati uvaZzovana jako ttipolova spfazena ocelobetonova spojita
konstrukce ze svafovanych nosnikli proménné vysky s rozpétim 19.0 m + 29.5 m + 19.0 m.
Vyska nosniku v hlavnim poli je 1.3 m, v krajnich polich 1.0 m a v ulozeni na podpérach 1.60
m, ptechody jsou feseny nab&hy délky 5.5 m. Rozpéti hlavniho pole je voleno s ohledem na
bezpecnostni pasma vedeni hlavni kabelové trasy a ptemost’ované traté. Rozpéti krajnich poli
jsou optimalizovany v poméru k hlavnimu poli. Ulozné p¥imky jsou navrzeny kolmo na osu
komunikace.

V pticném fezu je navrzeno pét nosnikl v osové vzdalenosti 2.40 m se sprahujici
deskou tloustky 300 mm. Ulozeni nosné konstrukce je nepiimé tj. lozisko je osazeno pod
prvnim, prostfednim a poslednim nosnikem. Loziska jsou navrzena kalotova.

Na moste je vedena doprava ve dvou jizdnich pruzich $itky 3.0 m s vyhrazenymi pruhy
pro cyklisty po stranéch Sitky 1.0 m. Na levé fimse Sitky 2.55 m je navrzen chodnik pro pési se
Sitkou prichoziho prostoru 1.5 m. Vpravo je navrzena fimsa Sitky 0.80 m. Volna $itka na
mosté je 9.50 m (0.50+1.0+0.25+3.0+3.0+0.25+1.0+0.5). Pficny fez je v jednostranném sklonu
2.5%.

Volna vySka mezi TK a podhledem nosné konstrukce je min. 7.0 m mezi niveletou
ucelové komunikace a podhledem nosné konstrukce je min. 7.6 m.

Spodni stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi operami a mezilehlymi
podpérami. Do opér jsou vetknutd rovnobézna zavésena kiidla ukoncena odlazdénim. Podpéry
tvofi samostatné pilife na spolecném zdkladovém pasu. ZaloZeni na velkopramérovych pilotach
?@1.20 m ukoncenych ve vrstvach stérku.

Vozovka na most¢€ je navrzena jako tfivrstva v celkové tloust'ce 125 mm. Podrobny
navrh konstrukénich vrstev véetné€ izolace bude predmétem dalsiho jednani. Odvodnéni bude
feSeno mostnimi odvodnovaci na nizsi strané zausténymi do sbérného potrubi.

Zachytny systém na moste je tvoten zabradelnim svodidlem na Gzké fimse vpravo a
nizkym svodidlem na chodnikové fimse vlevo, ob¢€ pro uroven zadrzeni min. H2. Na konci
fimsy je osazeno mostni ocelové zabradli vysky min. 1.10 m se svislou vyplni. Na kraji
chodnikové fimsy budou osazeny dva stozary vefejného osvétleni.

Na obou fimsach v prostoru nad trati budou osazeny zébrany na ochranu pied pfimym
dotykem Zivych &asti trolejového vedeni vysokého napéti dle CSN EN 50 122-1ed.2. Byl
ptedlozen navrh zébran ve dvou variantach, betonova vodorovna konstrukce vetknutd do fimsy
tzv.“balkon* a svisléd standardné pouzivana ocelova konstrukce s vyplni. S ohledem na
bezpecnost bylo dohodnuto, Ze na mosté bude pouzita standardné pouZzivana svisla zabrana.
Mostni objekt vCetné zabran budou piedany spravei. Podminky piedani si dohodne investor
s budoucim spravcem objektu.

Vystavba mostu se piedpoklada ve dvou stavebnich sezonach. Nejdiiv se provede
zaloZeni, spodni stavba a nasyp zemniho télesa véetné konsolida¢niho nadnaspu. Pilotdz bude
probihat s urovné terénu s vyuzitim jalového vrtani. Stavebné jamy budou oteviené, pouze u
podpéry P3 bude pouzito pazeni z divody zdkladni pod irovni HPV. V druhé stavebni sezon¢
se zbuduje nosna konstrukce véetné svrsku a vybaveni. Dokon¢i se terénni Gpravy a objekt se
pfeda spravci.
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Zmény oproti dur:

Nakolmeni nosné konstrukce i spodni stavby z diivodu vhodnéjsiho statického plisobeni.
Rozmisténi spodni stavby s ohledem na vedeni hlavni kabelové trasy a vzajemného vyrovnani
rozpéti jednotlivych poli. Optimalizace statické vysky nosniku. Uprava délky rovnob&znych
ktidel opér tak, aby mylo mozné svahové kuzely jednoduchou vysvahovat a opustit tak feSeni
s dodatecnymi opérnymi zidkami, které¢ by vyzadovali tdrzbu.

Zaznam z vyrobni porady ke zpracovani projektové dokumentace pro stavebni povoleni a

projektové dokumentace pro provadéni stavby, ktera se uskutecnila dne 27.4.2021, v sidle

firmy spol. MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., na adrese Legionatska 8, 779 00, Olomouc.
SO 201 Most na sil. ITI/03551 pres trat’ Olomouc — Pierov

Mostni objekt prevadi silnici 11I/03551 ptes dvoukolejnou trat’ €. 1902-08 Pierov -
Olomouc a ucelovou komunikaci. Je navrzen v ptidorysném i vySkovém oblouku s tthlem
kfiZeni s trati 59,18°.

Nosné konstrukce je vzhledem k vedeni trasy a minimalizaci ¢asovych omezeni na
piekraCované zelezni¢ni trati uvazovana jako tfipolova spfazena ocelobetonova spojita
konstrukce ze svarovanych nosnikli proménné vysky s rozpétim 19.0 m + 29.5 m + 19.0 m.
Rozpéti hlavniho pole je voleno s ohledem na bezpecnostni pasma vedeni hlavni kabelové trasy
a pfemost'ované traté. Rozpéti krajnich poli jsou optimalizovany v poméru k hlavnimu poli.
Ulozné piimky jsou navrzeny kolmo na osu komunikace. Na mosté je vedena doprava ve dvou
jizdnich pruzich §itky 3.0 m s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty po stranach Sitky 1.0 m. Na
fimse vlevo je pruh pro chodce (0.75+0.75+.025). Volna §ifka na most¢ je 9.50 m
(0.50+1.0+0.25+3.0+3.0+0.25+1.0+0.5). Pti¢ny fez je v jednostranném sklonu 2.5%.

Volna vySka mezi TK a podhledem nosné konstrukce je min. 7.0 m mezi niveletou
ucelové komunikace a podhledem nosné konstrukce je min. 7.6 m.

Zalozeni mostu je hlubinné na velkoprimérovych pilotach #1.20 m ukoncenych ve
vrstvach Stérku.

Spodni stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi operami a mezilehlymi
podpérami. Do opér jsou vetknutd rovnobézna zavésena kiidla. Podpéry tvofii trojice
samostatnych piliit vetknutych do spolecného zakladového pasu. Pfechodova oblast je
navrzena v souladu s CSN 73 6244 s piechodovymi deskami délky 6.0 m.

V pticném fezu nosné konstrukce je navrzeno pét svarovanych nosnikli v osové
vzdalenosti 2.40 m se sprahujici deskou tloustky 300 mm. V podélném fezu je vyska nosnikt
proménna. Vyska nosniku v hlavnim poli je 1.3 m, v krajnich polich 1.0 m a v ulozeni na
podpérach 1.60 m, ptechody jsou feSeny nabehy délky 5.5 m. Pti¢niky v mistech ulozeni budou
provedeny na vySku hlavnich nosnikii. Nad opérami bude sptahujici deska zesilena tak, aby
vznik prostor pro kapsu povrchového MZ. Zesileni bude mit vliv i na tlumeni dynamického
namahani pii pojezdu kola po MZ. Ulozeni nosné konstrukce je navrzeno na podpérach a
opérach tiibodove, tj. lozisko je pod prvnim, prostiednim a poslednim nosnikem. Druhy a
¢tvrty nosnik je nesen pres pri¢niky. Loziska jsou navrzend kalotova, pevny bod na P2.

Vlevo je navrzena chodnikova fimsa §itky 2.55 m v pficném sklonu 2.5%, vpravo uzka
fimsa Sifky 0.80 m v pficném sklonu 4.0%. Vozovka na mosté€ je navrZena jako tfivrstva
v celkové tloustce 125 mm.

Skladba vozovky na mosté:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ~ ACO 11+ 40 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (MODIF.) PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S+ 50 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (modif.) PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- ochranna vrstva lity asfalt sttednézrnny MAI11 IV 30 mm
- celoplosna izolace asfltové izolacni pasy (AIP) 5 mm

- peCetici vrstva
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celkova tloustka souvrstvi vozovky na mosté 125
mm

Vlevo na chodnikové fimse je navrZzeno ocelové mostni zabradli vysky min. 1.10 m se
svislou vyplni.

Vpravo podél chodniku je navrzeno nizké mostni ocelové svodidlo pro Groven zadrzeni
min. H2. Na levé uzké fimse je navrZzeno mostni zabradelni svodidlo pro urovei zadrzeni min.
H2. Projektant upozornil, ze navrzené zabradelni svodidlo mé vysku madla 1.25 m (1.20 m na
osu madla) nad vozovkou coz je nedostatecné s ohledem na bezpec¢nost v cyklistickém pruhu,
kde je pozadovana vysku madla min. 1.30 m nad vozovkou. Projektant navrhl pouzit zdbradelni
svodidlo pro uroven zadrzeni H3, které je vyssi, ale i méné€ pouzivané. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o atypické svodidlo a spravce nedisponuje ndhradnimi dily, které by bylo nutné v pripadé
poskozeni rychle nahradit, svodidlo H3 nebude pouzito. Bylo dohodnuto, ze projektant provéti
moznost pouzit schvalené bezné svodidlo H2 a zvySeni vysky obruby v ndvaznosti na
pozadovanou vysku madla.

Na obou fimsach v prostoru nad trati budou osazeny zabrany na ochranu pied pfimym
dotykem Zivych &asti trolejového vedeni vysokého napéti dle CSN EN 50 122-1ed.2. Byl
predlozen navrh svislé standardné pouzivané ocelové konstrukce s vyplni. Doposud neni znam
budouci spravce konstrukei zdbran, to bude projednano investorem a budoucim spravcem
mostniho objektu.

Na chodnikové fimse zhruba ve tfetinach jsou navrzené rozsifeni fimsy pro osazeni
stozaru VO. V okapovém nose bude osazena chranicka pro napajeni VO.

Odvodnéni vozovky na mosté je navrzeno pomoci mostnich odvodiiovacli umistnénych
na nizsi strané vozovky. Odvodiiovace budou propojeny sbérnym potrubim zavésenim
v podhledu. Potrubi bude ukonceno svislymi svody u opér. Budouci spravce mostu pozaduje
navrhnou odvodnovace opatfené lapacem splavenin a osazeni Cisticich dili v potrubi. Material
potrubi mimo dosah bude v provedeni nerez, v dosahu bude bézn¢ pouzivany odolny a lehce
nahraditelny materidl. Svody budou zatstény pies vyvaristé do vsakovacich a odpafovacich
ploch. Projektant ptedlozil podélny profil silnice, ze kterého bylo patrné misto nulového
podélného sklonu komunikace a ndvrh odvodnéni pomoci odvodiiovaciho prouzku podél
obruby. Vzhledem k tomu, Ze podél obruby je vyhrazen pruh pro cyklisty a pouziti
odvodnovaciho prouzku by vyzadovalo snizeni obrusné vrstvy o 0-25 mm v Sifce 0.5 m u
obruby, bylo od odvodnovaciho prouzku upusténo z davodu bezpecnosti cyklistli. Pfi navrhu
odvodiiovaci se bude predpokladat, ze Sitka rozlivu miize ¢astecné zasahovat do pruhu pro
cyklisty. V €asti vozovky kde je podélny sklon < 0.5%, budou odvodiovace zahustény.
Odvodnéni vozovky za mostnimi zavery bude provedeno skluzy v télese naspu vpravo. Na
konci kiidel bude provedena zadlazba na délku 5.0 m (dle VL4 206.22-23) v které bude
provedeno zausténi do skluzl. Skluzy budou ukonceny vyvatistém napojenym na odvodiovaci
piikopy v pate svahu.

Svahy a ptikopy pod mostem budou zpevnény kamenem do betonu lemované prahy.
Podél kazdé opéry bude provedena revizni stezka Sitky 0.75 m. Revizni schodisté je navrzeno
v odlazdéném svahu pied OP1 a u OP4 podél levého kiidla. Revize zavéru, zavérnych zidek,
¢ela NK a lozisek se predpoklada s vyuzitim vysokozdvizné ploSiny.

Vystavba mostu se predpoklada ve dvou stavebnich sezonach. Doslo ke zméné
harmonogramu praci a zacatek byl piresunu z 03/2022 na 07/2023. Ptitomny zpracovatel
expertniho posudku vznesl dotaz ohledné vlivu sedani na provozovanou trat’ a navazujici
vystavbu komunikace 1 mostniho objektu.

Bylo dohodnuto, Ze se provede podrobny vypocet sedani podlozi v case. Navrhnou se
optimalni opatfeni pro urychleni konsolidace. Na zaklad¢ vyhodnoceni vysledku se navrhne
harmonogram vystavby zaloZeni i spodni stavby mostu. Dalsi moZnosti bude dokonceni ¢asti
opér az po odeznéni hlavni ¢asti sedani — dobetonovani uloznich prahu a zavérnych zidek.
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Déle zpracovatel expertniho posudku doporucil s ohledem bezpecnost a charakter
pfemostované traté, osadit nosniky vys a zfidit manipulacni ploSinu pod NK pro montaz i
demontaz bednéni sprahujici desky. Bylo dohodnuto, ze projektant navrhne feSeni, které bude
vyuzivat ploSinu pro praci nad provozovanou trati.

Ptedpokladany postup vystavby:

Stavebni postup €. 0

Etapa L.

Ptiprava uzemi, sejmuti ornice, kaceni. Konsolida¢ni opatfeni a vystavba naspu. Piloty opér
OP1 a OP4. Pielozky inzenyrskych siti a HKT a jejich ochrana.

Etapa II.

Pazeni a piloty podpéry P2. Provedeni vykopt pro nové opéry a podpéry. Vystavba OP1, P2 a
OP4.

Stavebni postup ¢. 1

Etapa .
Ziizeni neutrdlniho pole. PaZeni a piloty P3. Vystavby podpéry a P3.

Etapa II.

Vystavba provizorni skruze u P2 a P3 pro osazeni hlavniho pole mostu. Zbudovani montazni
plosiny pro NK na plose mezi OP1 a P2. Zbudovani zpevnéné plochy pro jerab.

Etapa III.

Navazeni dilu a sestavovani nosnikii hlavniho pole na montdzni plosin¢. Vystavba manipulacni
plosiny nad trati.

Etapa IV.

Zvedani nosniku na pomocnou skruz (no¢ni vyluky 5x4 hodny). Montéaz ztuzeni a bednéni
mezi nosniky nad trati Vystavba skruze v krajnich polich pro osazeni zbylych ¢asti OK.

Etapa V.

Zvedani nosniku v krajnich polich. Provedeni montaznich styki. Montaz ztuzeni a zbylych
¢asti bednéni.

Etapa VL

Betondz nosné konstrukce. Odstranéni bednéni. Odstranéni manipulacni ploSiny. Spusténi NK
do projektovaného stavu. ZruSeni provizornich skruzi.

Etapa VIL

Osazeni mostniho svrsku a ptislusenstvi. Dokoncovaci prace, uprava terénu. Uvedeni mostu do
provozu.

Na vyzvu investora projektant mostniho objektu pfislibil, Ze bude zasilat zpracovateli
expertniho posudku hotové samostatné ucelené ¢asti mostu pro vypracovani posudku pred
terminem, ktery je uvedeny v SoD.

Zaznam ze zavére¢né vSeprofesni vyrobni porady ke zpracovani projektové dokumentace pro
stavebni povoleni a projektové dokumentace pro provadéni stavby, kterd se uskutecnila dne
12.5.2021, vzhledem k mimofadnym opatienim schvéalenych vladou CR formou on-line
pienosu a prezentace.

SO 201 Most na sil. ITI/03551 pies trat’ Olomouc — Pierov

Mostni objekt prevadi silnici 11I/03551 ptes dvoukolejnou trat’ €. 1902-08 Pierov -
Olomouc a tcelovou komunikaci. Je navrzen v ptidorysném i vyskovém oblouku s tthlem
kfiZeni s trati 59,18°.

Nosné konstrukce je vzhledem k vedeni trasy a minimalizaci ¢asovych omezeni na
piekraCované zelezniCni trati uvazovana jako tfipolova spfazena ocelobetonova spojita
konstrukce ze svarovanych nosnikli proménné vysky s rozpétim 19.0 m + 29.5 m + 19.0 m.
Rozpéti hlavniho pole je voleno s ohledem na bezpecnostni pasma vedeni hlavni kabelové trasy
(HKT) a pfemost'ované traté. Rozpéti krajnich poli jsou optimalizovany v poméru k hlavnimu
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poli. Ulozné piimky jsou navrzeny kolmo na osu komunikace. Na mosté je vedena doprava ve
dvou jizdnich pruzich Sitky 3.0 m s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty po stranach $itky 1.0 m. Na fimse
vlevo je pruh pro chodce v Sifce priichoziho prostoru 1.5 m. Volna $itka na most¢ je 9.50 m
(0.50+1.0+0.25+3.0+3.0+0.25+1.0+0.5), sitka nosné konstrukce 12.25m §itka mostu 12.85 m. Pfic¢ny
fez je v jednostranném sklonu 2.5%.

Volna vy$ka mezi TK a podhledem nosné konstrukce je min. 7.0 m, mezi niveletou téelové
komunikace a podhledem nosné konstrukce je min. 7.6 m.

Zalozeni mostu je hlubinné na velkoprumérovych pilotach @1.20 m ukonéenych ve
vrstvach Stérku.

Spodni stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi operami a mezilehlymi
podpérami. Do opér jsou vetknutd rovnobézna zavésena kiidla. Podpéry tvofii trojice
samostatnych pilift vetknutych do spolecného zakladového pasu. Pfechodova oblast je
navrzena v souladu s CSN 73 6244 s piechodovymi deskami délky 6.0 m.

V pticném fezu nosné konstrukce je navrzeno pét svarovanych nosnikli v osové
vzdalenosti 2.40 m se sprahujici deskou tloustky 300 mm. V podélném fezu je vyska nosnikt
proménna. Vyska nosniku v hlavnim poli je 1.3 m, v krajnich polich 1.0 m a v ulozeni na
podpérach 1.60 m, ptechody jsou feSeny nab&hy délky 5.5 m. Pti¢niky v mistech ulozeni budou
provedeny na vySku hlavnich nosnikii. Nad opérami bude sptahujici deska zesilena tak, aby
vznik prostor pro kapsu povrchového MZ. Zesileni bude mit vliv i na tltumeni dynamického
namahani pfi pojezdu kola po MZ. UloZeni nosné konstrukce je navrzeno na podpérach a
opérach tfibodove, tj. lozisko je pod prvnim, prostiednim a poslednim nosnikem. Druhy a
ctvrty nosnik je nesen pres piicniky. LoZziska jsou navrzend kalotova, pevny bod na P2.

Vlevo je navrZzena chodnikova fimsa Sitky 2.55 m v pti¢ném sklonu 2.5%, vpravo uzka
fimsa $itky 0.80 m v pticném sklonu 4.0%. Vozovka na most¢ byla predbézné navrzena
v souladu s CSN EN 13108-1, 6 jako tivrstva v celkové tloustce 125 mm. V pribéhu
projekénich praci bylo zpracovatelem expertniho posudku upozornéno na to, ze tloustka
ochranné vrstvy izolace nesplituje pozadavek normy CSN 73 6242 na min. hodnotu 35 mm.
Tloustka ochranné vrstvy byla upravena a celkova tlouStka vozovky bude 130 mm.

Skladba vozovky na mosté:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ~ ACO 11+ 40 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (MODIF.) PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S+ 50 mm
- spojovaci postiik kationaktivni asf. emulzi (modif.) PS-CP 0,30-0,60 kg/m?
- ochranna vrstva lity asfalt sttednézmny MAI11 IV 35 mm
- celoplo$na izolace asfaltové izolaéni pasy (AIP) 5 mm
- peCetici vrstva

celkova tloustka souvrstvi vozovky na mosté 130 mm

Vlevo na chodnikové fimse je navrZzeno ocelové mostni zabradli vysky min. 1.10 m se
svislou vyplni. Vpravo podél chodniku je navrzeno mostni jednostranné svodidlo pro uroven
zadrzeni min. H2. Na levé uzké fimse je navrZzeno mostni zabradelni svodidlo pro uroven
zadrzeni min. H2. Zébradelni svodidlo mé vysku madla 1.25 m (1.20 m na osu madla) nad
vozovkou coZ je méné nez doporuéend vyska min. 1.30 m nad vozovkou dle CSN 73
6201/2008. Projektant provétoval u vyrobce svodidla moznost zvétsit vysku obruby tak, aby
horni povrch madla byl ve vySce 1.3 m nad vozovkou. Vyrobcem mu bylo sdéleno, ze
standardni vySka obruby je 150 mm s tim, ze je pfipustna vyrobni tolerance £30 mm, tj.
minimalni vySka svodidla je 120 mm a maximalni vyska svodidla je 180 mm. Po ptekroceni
uvedenych hodnot vyrobce nezarucuje garantované bezpecnostni parametry svodidla. Na
zéklad¢ vyse uveden¢ho bylo dohodnuto, Ze vyska obruby i1 svodidla bude dle standardnich
zvyklosti tj. vyska obruby 150 mm a vyska horniho povrchu madla 1.25 m.

Na obou fimsach v prostoru nad trati budou osazeny zabrany na ochranu pied pfimym
dotykem Zivych &asti trolejového vedeni vysokého napéti dle CSN EN 50 122-1ed.2. Byl
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predlozen navrh svislé standardné pouzivané ocelové konstrukce s vyplni. Na predeslych
poradach nebyla vyfesena budouci sprava konstrukci zabran.

Dle sdéleni zastupce investora by méla budouci sprava konstrukce zébran ptipadnout
spravci komunikace a to na zaklad€ Zakona €. 13/1997 Sb. - Zakon o pozemnich
komunikacich. Konkrétné ¢ast druha - Soucasti a ptislusenstvi § 12 (1) Soucastmi dalnice,
silnice a mistni komunikace jsou: b) mostni objekty (nadjezdy), po nichz je komunikace
vedena, v¢etné chodnikt, reviznich zafizeni, ochrannych $titl a siti na nich, strojni vybaveni
sklopnych mosti, ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo cyklisty. Upevnéni odraznych
ty¢i na nosnou konstrukci se neptfedpoklada.

Na chodnikové fimse zhruba ve tfetinach jsou navrzené rozsifeni fimsy pro osazeni
stozaru VO. V okapovém nose bude osazena chranicka pro napajeni VO.

Odvodnéni vozovky na mosté je navrzeno pomoci mostnich odvodiiovacli umistnénych
na nizsi strané vozovky. Odvodiiovace budou propojeny sbérnym potrubim zavésenim
v podhledu. Potrubi bude ukonceno svislymi svody u opér. Svody budou zaustény pres
vyvaristé do vsakovacich a odpatovacich ploch. Odvodnéni vozovky za mostnimi zavéry bude
provedeno skluzy v télese naspu vpravo. Na konci kiidel bude provedena zadlazba na délku 5.0
m, kde bude provedeno zausténi do skluzii. Skluzy budou ukonceny vyvaristém napojenym na
odvodiovaci ptikopy v pate svahu.

Svahy a ptikopy pod mostem budou zpevnény kamenem do betonu lemované prahy.
Podél kazdé opéry bude provedena revizni stezka Sitky 0.75 m. Revizni schodisté je navrzeno
v odlazdéném svahu pied OP1 a u OP4 podé¢l levého kiidla. Revize zavéru, zavérnych zidek,
¢ela NK a lozisek se predpoklada s vyuzitim vysokozdvizné ploSiny.

Vystavba mostu se piedpoklada ve dvou stavebnich sezonéch, zacatek praci 07/2022.

V soucasné dobé provadi externi firma vypocet sedani podlozi a stanoveni
deformacnich zon vlivem nové zbudovaného néspu komunikace. Na zakladé vysledku vypoctu
budou navrzeny optimalni opatieni pro urychleni konsolidace v€etn€ monitoringu a navrh
harmonogramu vystavby s ohledem na zalozeni mostu. Dale bude vyhodnocen vliv sedani na
provozovanou trat. Sedani podlozi nebude mit zdsadni vliv na technické feSeni mostu, pouze
na postup vystavby a harmonogram praci.

Nosna konstrukce bude budovana na provizornich stojkdch umistnénych podél opér a
bude osazena o cca 0.80 m vys, nez je projektovany stav. Plochy podél opér budou zpevnény
panely, v misté pfelozky HKT budou jako ochrana pozity silni¢ni panely 2x3x0.2 m. Podél
trat€ budou osazeny provizorni stojky nesouci jefabové drahy s kolejnicemi v horni ¢asti. Dilce
jetfabovych drah budou pokra¢ovat mimo pudorys nosné konstrukce mostu smeérem Olomouc
az pred trak¢ni stozary €. 159 a 160.

Na dilce jetabovych drah bude autojefdbem osazena manipulacni ploSina z valcovanych
profila. Na profily bude po stranach osazeno unasSeci zatizeni umoziujici pohyb po kolejnicich
jetfabovych drah. V Case vystavby se bude ploSina pohybovat podle potfeby nad provozovanou
trati v prostoru mezi trak¢nim vedenim a zvySenym podhledem nosné konstrukce. Po osazeni
nosnikill, vybetonovani desky nosné konstrukce a odstranéni bednéni se ploSina vysune mimo
most a autojetfabem se snese mimo trat’.

Predpokladany postup vystavby:

Stavebni postup ¢. 0

Ptiprava uzemi, sejmuti ornice. Konsolida¢ni opatfeni (pokud budou navrzeny) a
vystavba ndspu. Prelozky inzenyrskych siti, HKT a jejich ochrana.

Dle zavéru vypoctu sedani bude uptesnéno, kdy bude provadéno hlubinné zalozeni a
spodni stavba OP1, P2 a OP3.

Stavebni postup ¢. 1

Etapa L.
Ztizeni neutralniho pole. Pazeni a piloty P3. Vystavby podpéry a P3.

Etapa II.
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Vystavba provizorni skruze u P2 a P3 pro osazeni hlavniho pole mostu. Zbudovéni
plosiny pro mont4dz NK na plose mezi OP1 a P2. Zbudovani zpevnéné plochy pro jetab.

Etapa III.

Navazeni dilu a sestavovani nosnikii hlavniho pole na montazni plosin€. Vystavba a
osazeni manipulac¢ni ploSiny nad trati (autojetdbem, no¢ni vyluka 1x4 hodny).

Etapa IV.

Zvedani nosniku na pomocnou skruz (autojetfabem, no¢ni vyluky 3x4 hodny). Montaz
ztuzeni a bednéni mezi nosniky nad trati z manipula¢ni ploSiny. Vystavba skruze v krajnich
polich pro osazeni zbylych ¢asti OK.

Etapa V.

Zvedani nosniku v krajnich polich. Provedeni montaznich stykd. Montaz ztuzeni a
zbylych ¢asti bednéni.

Etapa VI.

Betondz nosné konstrukce. Odstranéni bednéni. Vysunuti a sneseni manipulacni
plosiny (autojefabem, no¢ni vyluka 1x4 hodny). Spusténi NK do projektovaného stavu. Zruseni
provizornich skruzi.

Etapa VIL
Osazeni mostniho svrsku a ptislusenstvi. Dokoncovaci prace, uprava terénu. Uvedeni mostu do
provozu
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11 Priloha — harmonogram vystavby
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12 Priloha — hydrotechnicky vypocet

HYDROTECHNICKY VYPOCET vsouladu s TP 107

Akce:

SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
DSP+PDPS

Nahrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov -Olomouc

Obj.: SO 201 Most na sil. 1ll/03551 pres trat Olomouc — Pferov

Podklady: podélny fez mostem
pricny fez mostem

technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

technické podminky staveb pozemnich komunikaci

Literatura: Kunstatsky, Patocka: Zaklady hydrauliky a hydrologie

ODVODNENi NOSNE KONSTRUKCE 2. pole
§itka rozliw b1=
pricny sklon vozovky p=
hydraulicky spad J=
odvodfiovana §Sitka mostu b=
soucinitel odtoku podle sklonu vozovky psi
psi=
wska rozlivu h=
prato¢na plocha =
omoceny obwvod =
hydraulicky polomér R=S/0=
koeficient drsnosti (asfaltobeton) n=
mochnitel pfi hydraulickém poloméru y=
rychlostni soucinitel podle Pavovského C=1/n*R%y=
prato¢na rychlost v=C*(R*J)"0,5=
pratoéné mnozstvi pfi max. rozliw Qk=S*v=
navrh pro privalovy 10-ti minutovy dést’
s periodicitou 0,5 gqm=
pfirGstek pfitoku vody na 1 m Qbm=psi*gm*b*1=
max. vzdalenost odvodriovacu d=Qk/Qbm=
NAVRZENA VZDALENOST ODVODNOVACU dn=
ODVODNOVAC 500x500
Strana odvodnovace a= 0.485 m

Na mosté je tfeba osadit odvodriovac.

Schéma vodniho klinu u obrubniku:

b1

1.000 m
2.50 %
0.25 %

12.850 m
0.7 pro J<1%
0.8 1<J<5%
0.9 J>5%
0.8 Dle TP 107 ¢l. 4.1.2
0.025 m

0.0125 m2
1.025 m

0.0122 m
0.016
0.184

27.7763

0.1534 m/s

1.917 I/s

dle TP 107

0.020 I/s
0.206 I/s
9.32 m

dle TP107 pfil 1,t=10min, p=0,5

9m

4.00 m
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Posouzeni hitnosti
Pfi vzdalenosti 4.00 m bude prato¢né mnozstvi Q= 0.82 I/s

VySka vody v ose odvodnovace
h1'=(b1-0.025-a/2)*p= 0.018 m

Rychlost vody na powchu
V=v*1,15= 0.176 m/s
neprewysSuje 1,5m/s, Ize ji uvazovat v piné hodnoté

Max.ws$ka hmax=  0,0800-0,0400*v'= 0.080 m dle TP 107

Max.wsky vody hmax= 0.080 m nebude dosazeno, Ize tedy uvazovat h1=h1'= 0.018 m
Soucinitel bo&niho natoku k=5/v= 32.601

Prilehla Sitka k*h1= 0.597 m

Smérem do vozowky nebude mozno tuto pfilehlou Sitku pIné wuzit, smérem k obrubniku je mozno wuzit pouze 0,025m.
Dle TP107 Ize max. spol. Sitka je

Spolupusobici §itka al=k*h1+a+0,025= 1.107 m max.pouzit 0.7m

Primérna wska vody fi h1=(b1-a1/2)*p= 0.016 m

Plocha vodni wrstwy pritékajici
k odvodriovaci F1=a1*fi h1= 0.011 m2

Mnozstvi vody wvtékajici do
odvodriovace(hltnost) H= Q1=F1*v*1000= 1.745 /s

pouze 0 Sterbiny

Mnozstvi vody pfitékajici k
odvodriovadi Q=Qbm*dn= 0.82 I/s

Hitnost odvodiovace je dostateéna za predpokladu nerozlivu mimo odvodnovaci pruh
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HYDROTECHNICKY VYPOCET vsouladu s TP 107

Akce:

SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
DSP+PDPS

Nahrada pfejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov -Olomouc

Obj.: SO 201 Most na sil. 1ll/03551 pres trat Olomouc — Pferov

Podklady: podélny fez mostem
pficny fez mostem

technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

technické podminky staveb pozemnich komunikaci

Literatura: Kunstatsky, Pato¢ka: Zaklady hydrauliky a hydrologie

ODVODNENi NOSNE KONSTRUKCE 2. pole
§itka rozliw b1=
pricny sklon vozowky p=
hydraulicky spad J=
odwvodriovana Sitka mostu b=
soucinitel odtoku podle sklonu vozovky psi
psi=
wSka rozlivu h=
pratoéna plocha S=
omoceny obvod O=
hydraulicky polomér R=S/0=
koeficient drsnosti (asfaltobeton) n=
mochnitel pfi hydraulickém poloméru y=
rychlostni soucinitel podle Paviovského C=1/n*RN=
prato¢na rychlost v=C*(R*J)"0,5=
pratoéné mnozstvi pfi max. rozliwu Qk=S*v=
navrh pro privalovy 10-ti minutovy dést’
s periodicitou 0,5 gm=

prirGstek pfitoku vody na 1 m

Qbm=psi*gm*b*1=

max. vzdalenost odvodnovacu d=Qk/Qbm=
NAVRZENA VZDALENOST ODVODNOVACU dn=
ODVODNOVAC 500x500

Strana odvodriovace a= 0.485 m

Na mosté je tfeba osadit odvodriovac.

Schéma vodniho klinu u obrubniku:

b1

1.000 m
2.50 %
0.50 %

12.850 m
0.7 pro J<1%
0.8 1<J<5%
0.9 J>5%
0.8 Dle TP 107 ¢l. 4.1.2
0.025 m

0.0125 m2
1.025 m

0.0122 m
0.016
0.184

27.7763

0.2169 m/s

2711 /s

dle TP 107

0.020 I/s
0.206 I/s
13.19 m

dle TP107 pfil 1,t=10min, p=0,5

13 m

10.00 m
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Ndhrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Prerov - Olomouc SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
Technicka zprava DSP+PDPS

Posouzeni hltnosti
Pfi vzdalenosti 10.00 m bude prato€né mnozstvi Q= 2.06 m3/s

Vyska vody v ose odvodriovace
h1'=(b1-0.025-a/2)*p= 0.018 m

Rychlost vody na powrchu
V=v*1,15= 0.249 m/s
nepfewySuje 1,5m/s, lze ji uvazovat v plné hodnoté

Max.ws$ka hmax=  0,0800-0,0400*v'= 0.080 m dle TP 107

Max.ws$ky vody hmax= 0.080 m nebude dosazeno, Ize tedy uvazovat h1=h1'= 0.018 m
Soucinitel bo¢niho natoku k=5/v= 23.053

Prilehla Sitka k*h1= 0.422 m

Smérem do vozowky nebude mozno tuto pfilehlou $itku pIné vyuzit, smérem k obrubniku je mozno wuzit pouze 0,025m.
Dle TP107 Ize max. spol. Sitka je

Spolupusobici §itka al=k*h1+a+0,025= 0.932 m max.pouzit 0.7 m

Primérna wska vody fi h1=(b1-a1/2)*p= 0.016 m

Plocha vodni wstwy pritékajici
k odvodriovaci F1=a1*fi h1= 0.011 m2

Mnozstvi vody wvtékajici do
odvodriovace(hltnost) H= Q1=F1*v*1000= 2.467 /s

pouze 0 Sterbiny

Mnozstvi vody pfitékajici k
odvodriovadi Q=Qbm*dn= 2.06 I/s

Hitnost odvodnovace je dostateéna za predpokladu nerozlivu mimo odvodnovaci pruh
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Ndhrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Prerov - Olomouc
Technicka zprava

HYDROTECHNICKY VYPOCET

Akce:

vsouladus TP 107

SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
DSP+PDPS

Nahrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov -Olomouc

Obj.: SO 201 Most na sil. 1Il/03551 pres trat Olomouc — Pferov

Podklady: podélny fez mostem
pricny fez mostem

technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
technické podminky staveb pozemnich komunikaci
Literatura: Kunstatsky, Pato¢ka: Zaklady hydrauliky a hydrologie

ODVODNENi NOSNE KONSTRUKCE

§itka rozliw

pficny sklon vozovky

hydraulicky spad

odvodriovana §Sitka mostu

soucinitel odtoku podle sklonu vozovky

wy$ka rozliwu

pratoéna plocha

omoceny obwvod

hydraulicky polomér

koeficient drsnosti (asfaltobeton)
mochnitel pfi hydraulickém poloméru
rychlostni soucinitel podle Pavovského
prato¢na rychlost

pratocné mnozstvi pfi max. rozliw
navrh pro privalovy 10-ti minutovy dést’
s periodicitou 0,5

priristek pritoku vody na 1 m

max. vzdalenost odvodriovaci

NAVRZENA VZDALENOST ODVODNOVACU

ODVODNOVAC 500x500

Strana odvodriovace a=

Na mosté je tfeba osadit odvodnovag.

Schéma vodniho klinu u obrubniku:

OP1

b1=

p=
J=
b=

psi

psi=

h=
S=

O=

R=S/0=

n=
y:

C=1/n*Ry=
V=C*R*J)N0,5=
Qk=8*v=

qm=
Qbm=psi*gm*b*1=

d=Qk/Qbm=

0.485 m

b1

dn=

1.000 m
2.50 %
1.96 %

12.850 m
0.7 pro J<1%
0.8 1<J<5%
0.9 J>5%
0.8 Dle TP 107 ¢l. 4.1.2
0.025 m

0.0125 m2
1.025 m

0.0122 m
0.016
0.184

27.7763

0.4294 m/s

5.368 I/s

dle TP 107

0.020 I/s
0.206 I/s
26.11 m

dle TP107 pfil 1,t=10min, p=0,5

26 m

10.00 m
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Ndhrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Prerov - Olomouc SO 201 Most na sil. 111/03551 pres trat’ Olomouc - Prerov
Technicka zprava DSP+PDPS

Posouzeni hitnosti
Pfi vzdalenosti 10.00 m bude prato¢né mnozstvi Q= 2.06 m3/s

VySka vody v ose odvodnovace
h1'=(b1-0.025-a/2)*p= 0.018 m

Rychlost vody na powchu
V=v*1,15= 0.494 m/s
neprewysSuje 1,5m/s, Ize ji uvazovat v piné hodnoté

Max.ws$ka hmax=  0,0800-0,0400*v'= 0.080 m dle TP 107

Max.wsky vody hmax= 0.080 m nebude dosazeno, Ize tedy uvazovat h1=h1'= 0.018 m
Soucinitel bo&niho natoku k=5/v= 11.643

Prilehla Sitka k*h1= 0.213 m

Smérem do vozowky nebude mozno tuto pfilehlou Sitku pIné wuzit, smérem k obrubniku je mozno wuzit pouze 0,025m.
Dle TP107 Ize max. spol. Sitka je

Spolupusobici §itka al=k*h1+a+0,025= 0.723 m max.pouzit 0.7m

Primérna wska vody fi h1=(b1-a1/2)*p= 0.016 m

Plocha vodni wrstwy pritékajici
k odvodriovaci F1=a1*fi h1= 0.011 m2

Mnozstvi vody wvtékajici do
odvodriovace(hltnost) H= Q1=F1*v*1000= 4.885 I/s

pouze 0 Sterbiny

Mnozstvi vody pfitékajici k
odvodriovadi Q=Qbm*dn= 2.06 I/s

Hitnost odvodiovace je dostateéna za predpokladu nerozlivu mimo odvodnovaci pruh
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